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Livro Branco dos Transportes
Comissao Europeia

e Transferéncia de 50% do trafego rodoviario
de passageiros e mercadorias acima de 300
km para o caminho-de-ferro até 2050 (30%
das mercadorias ate 2030)
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e Reducao de 60% nas emissoes de GEE do
setor dos transportes

e Completar rede RTE-T principal ate 2030

e Completar RTE-T global, com ligacao
ferroviaria a todos os aeroportos da rede
principal ate 2050
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Estrategias da Comissao Europeia para a
Mobilidade Sustentavel e Inteligente

e Duplicar transporte ferroviario de
mercadorias ate 2050, com referéncia a
2015.

e Triplicar transporte ferroviario de
passageiros em alta velocidade ate 2050,
com referéncia a 2015.

e Quota modal em Portugal (2019):
e 4,6% dos passageiros (media UE: 8%);
e 13% das mercadorias (média UE: 17,8%)
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Roteiro para a Neutralidade Carbonica 2050

RNC2050
e Reducao de emissoes de Gases com Efeito de

Estufa no setor dos transportes, com referéncia a
2005:

e 43% ate 2030;

o 85% ate 2040; |
. 98% até 2050.

e Contributo do modo ferroviario € indispensavel T
para o cumprimento destes objetivos —
transporte ferroviario nao tem qualquer
’ \ o fo ~ ROTEIRO PARA A
obstaculo a eletrificacao total NEUTRALIDADE CARBONICA

2050 (RNC2050)

ESTRATEGIA DE LONGO PRAZO PARA

e Cumprimento destes objetivos so € possivel com ANEUTRALIDADE CARBONICA DA
ansferéncia modal para a ferrovia ECONOMIA PORTUGUESA EM 2050
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Plano Ferroviario Nacional
Objetivos Principais

Transferencia Modal para a Ferrovia
e Aproximar Portugal dos melhores padroes europeus:
e passar de 4,6% para 20% de quota modal no transporte de passageiros e
e passar de 13% para 40% de quota moda no transporte de mercadorias
Acessibilidade do Territorio

e Assegurar ligacao com elevada qualidade de servico aos 28 centros urbanos de relevancia
regional, que incluem todas as capitais de distrito, potenciando o seu desenvolvimento

Horizonte Temporal

e Sem fixacao de prazo, mas com um horizonte indicativo de 2050




Ordenamento do
Territorio

e 2 Instrumentos de Gestao do Territoério
servem de base para o PFN:

e PNPOT (Programa Nacional de Politicas
de Ordenamento do Territorio)

e RTE-T (Redes Transeuropeias de
Transporte)

e PNPOT define 28 centros urbanos de
relevancia regional e corredores
ferroviarios

e RTE-T define rede ferroviaria hierarquizada
(Principal, Principal Estendida e Geral) e :
segmentada (Passageiros e Mercadorias) -
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Cobertura do
Territorio

e Atual rede ferroviaria cobre zonas mais
povoadas: 82% da populacao vive a menos
de 15 minutos de uma estacao ou apeadeiro

e Mas:
e algumas linhas nao tém servico de 2
passageiros, outras tém servico fraco; )
e alguns territorios nao tém acesso a rede
) Legenda
e PFN devera prever cobertura territorial T Estecao feroviars

Apeadeiro ferroviano

mais abrangente do que as RTE-T

~+—— Rede Ferroviana

Acessos as Estagoes e Apeadeiros

e PFN deve prever ligacao aos 28 centros Tempos de acesso (min.)
urbanos definidos no PNPOT (que incluem =
todas as capitais de distrito)

46 - 50
B =60
C 25 20 km



Metodologia

e Rede liga o Territorio,
estabelecendo uma malha de
ligacoes entre os centros urbanos

O,
e Servicos sao planeados sobre a
Rede, criando cenarios de ligacoes, ®
tempos de viagem e frequéncias de
servicos ferroviarios Territorio Rede

e Infraestrutura é planeada para
permitir os Servicos conforme
planeados

e Infraestrutura condiciona Servicos
e estes solicitam a Infraestrutura
de forma iterativa ate obter solucao

Infraestrutura




Transporte de Passageiros




Plano Ferroviario Nacional
Categorias de Servico de Passageiros

Alta Seryw as 10 maiores
cidades do pais e
ligacoes a Espanha

Compete com o

Velocidade aviao e o automovel

Horario cadenciado,

Servir os 28 Centros tendencialmente, com um

: : minimo de um comboio a cada
Urbanos Reglonals duas horas em cada sentindo

ao longo de todo do dia

Interurbanos

Assegurar cobertura
Regionais de toda a rede com
transportes local

Compete com o
automovel

Assegurar transporte
Urbanos local nas areas

metropolitanas
————\\

Elevada frequéncia:
varios servicos por hora
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Evolucao da Rede
Transporte de Passageiros

Em curso: recuperacao e modernizacao da
rede existente

1. Nova linha Evora - Elvas:

e Criacao de servicos AV diretos entre
Lisboa e Madrid,

e Prolongamento de IC a Elvas
2. Concordancia da Mealhada:

e Criacao de ligacoes IC entre o Porto e a
Beira Interior

3. Eletrificacao da Linha do Algarve, do Oeste
(Melecas - C. Rainha) e do Douro (Marco C.
- Régua)




Braganca
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Evolucao da Rede
Transporte de Passageiros

Em projeto: Estruturacao do Eixo Atlantico

1. Nova Linha de Alta Velocidade Porto -
Lisboa: criacao de eixo de elevado \
desempenho e elevada capacidade que
inclui nova LAV, linha do Norte e do Oeste 1 )

2. Primeira fase da Nova Linha de Alta
Velocidade Porto - Vigo, trocos Braga -

Vigo e Porto - Aeroporto

3. Conclusao da eletrificacao da rede

existente \>or f/‘/

®Beja




Evolucao da Rede
Transporte de Passageiros

Em projeto: Estruturacao do Eixo Atlantico

Tempo de Viagem

Servicos de Alta Velocidade Com LAV
Porto -
Lisboa Oriente - Porto Campanha, 1h20
sem paragens
. . - 2h50
Lisboa Oriente - Porto Campanha, 1h45
paragem em Leiria, Coimbra, Aveiro e Gaia AV
Lisboa Oriente - Aeroporto Sa Carneiro, B 1h55
5 paragens
Lisboa Oriente - Braga, 3h28 2h00
sem paragens
Lisboa Oriente - Guimaraes, 3h45 2h15
sem paragens
Tempo de Viagem
Servicos de Alta Velocidade Com LAV
Braga - Vigo

Porto Campanha - Vigo Urzaiz,

1h05
paragem em Braga AV
Porto Campanha - Vigo Urzaiz, 2h22
paragem em Trofa, Famalicao, Nine, Braga AV 1h15

_—— e Valenca AV




Evolucdo da Rede 4
Transporte de Passageiros I
Nova Estrutura de Servicos "W,

e Criacao de eixo IC Lisboa - Valenca com
servicos frequentes

e Criacao de novos servicos e reducao de
tempos de viagem no acesso de Lisboa e
Porto a Beira Alta e ao Oeste, com
utilizacao da LAV Porto - Lisboa

e Conclusao da eletrificacao da rede
existente permite prolongamento de IC a
Portalegre e retoma de servicos diretos
Lisboa - Beja
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Evolucao da Rede
Transporte de Passageiros

Cobertura do Territorio e Densificacao da
Rede

1. Nova linha Aveiro - Viseu - Guarda - Vilar
Formoso:

e Completa a inclusao das 10 maiores
cidades do pais nos servicos de Alta
Velocidade, com a inclusao de Viseu

e Torna-se possivel ligacao de Lisboa e
Porto a Madrid em cerca de 3 horas
(assumindo que investimentos estao
completos em Espanha)

2. Reabertura da totalidade das linhas Douro e
do Alentejo




Evolucao da Rede
Transporte de Passageiros

Cobertura do Territorio e Densificacao da
Rede

3. Nova linha de Tras-os-Montes, Porto - Vila
Real - Braganca:

e Para ser competitiva com o automovel,
ligacao Porto - Vila Real de ver inferior a
1 hora e Porto - Braganca inferior a 2
horas

4. Novo acesso a Lisboa a partir de Torres
Vedras, passando em Loures e reduzindo
cerca de 30 minutos no acesso da zona

Oeste a Lisboa




Evolucao da Rede
Transporte de Passageiros

Cobertura do Territorio e Densificacao da
Rede

5. Nova Travessia do Tejo em Lisboa (Chelas -
Barreiro):

¢ Reducao em, pelo menos, 30 minutos o
acesso de Lisboa ao Alentejo e Algarve

Tempo de Viagem

Servicos de Alta Velocidade Com nova
ponte

Lisboa Oriente - Faro,
paragem em Tunes, Albufeira e Loulé

3h 2h25

Tempo de Viagem

Com nova
ponte

Servicos Intercidades

Lisboa Oriente - Evora 1h33 1h
Lisboa Oriente - Beja 2h16 1h25
/ Lisboa Oriente - Elvas - 1h45

Lisboa Oriente - Portalegre 2h15




Evolucao da Rede
Transporte de Passageiros

Em estudo

1. Ligacao de AV Lisboa - Algarve,
com duas alternativas:

e Modernizacao da linha existente para
reduzir viagem em cerca de 30 minutos;

e Novo eixo que inclua Evora, Beja e Faro
NoO mMesmo eixo, com tempo de viagem
Lisboa - Faro inferior a 2 horas.

2. Acesso Norte a Lisboa, possivel por ambas
as margens e com flexibilidade para se

adaptar a decisao sobre a localizacao do
novo aeroporto
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Areas Metropolitanas
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Sistema Metropolinano

Norte Litoral
3 300 000 habitantes

@ Torres Vedras

®
Azambuja

® vila Franca de Xira

A.M. Porto Malveirg
1 700 000 habitantes
Regidao de Aveiro velocas LourS

370 000 habitantes Sirera Odivelasg

Amadora

Tamega e Sousa
430 000 habitantes

Cascais
@

Pinhal Novo
®

Ave

425 000 habitantes A. M. Lisboa

2 900 000 habitantes
Cavado

410 000 habitant




Areas Metropolitanas

@ Torres Vedras

e Das 175 milhoes de viagens de
comboio feitas no pais, 134
milhoes sao feitas nos
comboios suburbanos de Lisboa

Pinhal Novo
®

Passageiros nos servicos

suburbanos de Lisboa 133,7 milhoes A. M. Lisboa

(+23,4%) 2 900 000 habitantes tiba b _poris

108,3 milhoes




Area Metropolitana de Lisboa
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Redes Ferroviarias nas Areas Metropolitanas

Area Area
Metropolitana Metropolitana
Cidade 'Cdade

Metropolitano Combmo Suburbano

URQ




0 Azambuja

Evolucao da Rede

) Vila Nova da Rainha

Area Metropolitana de Lisboa

() Castanheira do Ribatejo

Servicos Suburbanos Existentes

e Rede com estrutura radial:
torna dificeis deslocacoes que My e
nao tenham como destino .
Lisboa 0, ,\

e Elevada frequéncia e s o T e 2SS M
ocupacao as horas de ponta —— S s ———— :

e Baixa frequéncia e ocupacao ¢
no resto do dia

e Utilizacao limitada para ¥
mobilidade dentro dos . e
concelhos, incluindo Lisboa

Lavradio

Moita
Fogueteiro |/
Penteado
°
4 N (O Pinhal Novo
P QQ}@
Venda do Alcaide [/ 3P
)
® P
Palmela [ o’ 2
¥ P
Setubal CO Q@d’b Q@‘Ib
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J Azambuja

Evolucao da Rede |
Area Metropolitana de Lisboa |-~ -
Estrutura de Servicos Suburbanos
proposta no PFN
« Conversao de ligacoes radiais em

ligacoes diametrais, facilitando
ligacdes rapidas entre municipio
da periferia da AML:

e Eixo Sintra - Setubal;
e Eixo Cascais - Azambuja

e Nova travessia do Tejo liga
Barreiro e Moita a Lisboa; reduz &
em 30 minutos viagem Llsboa -
Setubal

AL an
— evada frequencia durante todo




, Eixo Norte-Sul da
Area Metropolitana de Lisboa

e Novo acesso da Linha do Oeste &
a Lisboa, reduzindo tempos de
viagem em cerca de 20 a 30
minutos

Vila Franca de Xira @

Alverca @

e Serve cidade de Loures com

Loures
Melecas

acesso rapido e de elevada @ ®  divelase
. int
capacidade ao centro de e Amadora
Lisboa O Lisboa Oriente
e Possibilidade de ligacao a Cascais o Montijo

ponte 25 de Abril criando novo i

eixo Torres Vedras - Setubal Pragal @ s
Novo
O

Setubal @

<



O Torres Vedras

E'iXO N O rte _ S u l d a ] Espadanal da Azambuja

(L) Runa
) Vila Nova da Rainha

Area Metropolitana de Lisboa j~

) Feliteira G0 Castanheira do Ribatejo

1) Zibreira (] Vila Franca de Xira

e Novo acesso da Linha do Oeste "\
a Lisboa, reduzindo tempos de B
viagem em cerca de 20 a 30 e
minutos . N -

e Serve cidade de Loures com

acesso rapido e de elevada A A o Fom
capacidade ao centro de : *

(] Braco de Prata
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. ’ & < & & 0 o4 o >
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eixo Torres Vedras - Setuba
. é@\«\o &é},\o?~ ) Lavradio
Corroios |/ Q Q,’?;‘ . .
(] Baixa da Banheira
Foros de Amora |/ L] Alhos Vedros
] Moita
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® ®
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Evolucao da Rede
Sistema Metropolitano Norte Litoral

() Guimaraes

CCCCC

Servicos Suburbanos Existentes
e Rede com estrutura em arvore

e Baixas frequéncias com horarios
nao-cadenciados: algumas ligacoes
tém apenas 1 comboio por hora

e Concentracao de servicos na estacao ,
de Porto Sao Bento o

e Elevado potencial de crescimento: B

aumento medio de 10% por ano no -
numero de passageiros entre 2003 e

2019 s
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Sistema Metropolitano Norte Litoral

Estrutura de Servicos Suburbanos proposta no PFN

Evolucao da Rede

Prolongamento dos servicos da Linha de Aveiro
para a Linha de Leixoes e Aeroporto Sa Carneiro

Inclusao da Linha do Vouga na rede suburbana,
com servicos frequentes, pelo menos, nas suas
duas extremidades

Criacao de servicos para Barcelos
Tornar Braga o terminal dos Regionais do Minho

Ligacao a Pacos de Ferreira e Felgueiras com a
Linha do Vale do Sousa

Ligacao a Amarante com Linha de Tras-os-Montes




Evolucao da Rede

Sistema Metropolitano Norte Litoral :73
= Jof I Fafe

Pévoa de Varzim @‘ - W
Sistema de Mobilidade Ligeira do Famalicao Guimaraes
Cavado-Ave
e Fechar a malha do Quadrilatero do P?r)to C—> ) Fc|gueiras
Minho, ligando as pontas da rede
pesada.

e Sistema de capacidade intermedia
adequado a uma regiao policéntrica

Barcelos } Braga
|
‘N
s\ Fafe
o

Sa, % @

’ ¢
5 —---e - ‘
- g o= 2 uipraraes
STV, N, Famalicio ‘v

e Sistema pode ter solucao evolutiva,

e o , | \ .
com primeira fase em modo rodoviario, Poven de Yarzin O s A
prevendo futura evolucao para ferrovia ®Trofa  Santo Tirso
l] ge] ra ®Pacos de Ferreira Amrant«
‘jJ/ Ermesinde Penaﬁel
" N v e Y
Porto Campanha

V. N. Gaia Q_Q\O Gaia AV




Evolucao da Rede
Sistema Metropolitano Norte Litoral

Braga AV G

2D Braga

Viana do Castelo

v,

Sistema de Mobilidade Ligeira do N
Cavado-Ave Midses

Carreira

e Fechar a malha do Quadrilatero do o e , o ot
. . o ouro 1Y Guimaraes
Minho, ligando as pontas da rede 2 L
= Mouquim [J02 ™ Covas
pesada° Famalicao OLO/. C
o < L] Nespereira
. . . s . Barrimau [J0J <& e ,oo,? @@ 3°
e Sistema de capacidade intermedia . & o7 o P a5

adequado a uma regiao policéntrica

Lousado [JCIC

Trofa UL

e Sistema pode ter solucao evolutiva,

7 e Portela * Pacos de Ferreira
com primeira fase em modo rodoviario, s30 Romio [0 oy 4
prevendo futura evolucao para ferrovia so Frutuoso [T €
l'i ge'i ra Leandro

Travagem UL

eo00 Ermesinde
0000 Aguas Santas

Aeroporto
Rio Tinto

Contumil

Porto Campanha

Porto Sdo Bento



Sistemas Ligeiros

Sistema de Mobilidade do Mondego Sistema de Mobilidade do Algarve

. A
e Articulado com a rede
ferroviaria pesada de
servicos suburbanos e
regionais na estacao de
Coimbra B
o V. R. S. Anténio
Cp,@o " & @\)(@ ‘<'°+i§ <
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e Servindo litoral algarvio, aeroporto, Loulée
e Vila do Bispo, sem excluir servicos de

longo curso da linha do Algarve




Transporte de Mercadorias




Transporte de Mercadorias
Eficiencia e Fiabilidade

e Principais fatores na escolha entre Ferrovia
e Rodovia:

e Custo
e Fiabilidade

e Custo esta associado a eficiencia e a
produtividade de toda a cadeia logistica

o Fiabilidade do transporte ferroviario de
mercadorias na Europa € tipicamente baixa
devido ao elevado trafego e a prioridade
dos comboios de passageiros

e Ferrovia tem velocidade media mais baixa
do que a rodovia
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Evolucao de Rede
Transporte de Mercadorias

Em curso: Acesso aos portos e corredores
internacionais

e Nova linha Evora - Elvas encurta trajeto dos
portos de Sines, Setubal e Lisboa ate a
fronteira do Caia

e Acesso de comboios de 750 m em todas as
fronteiras ferroviarias

e Duplica capacidade de transporte por
ferrovia atraves das fronteiras

Viana do Castelo®

I'I'I~©
<
o

Beja

® Vilar Formoso

lo Bra
Elvas >
Comprimento maximo dos comboios
750 m
600 m D
500 m D
inferior a 500 sem trafego de mercadorias
Estes comprimentos sao determi s pel primento das linhas de resguardo
disponiveis. E sempre possivel lacao ios com comprimento superi
com eventual limitacao de cap
V. R. S. Anténio



Valenca@

Evolucao de Rede
Transporte de Mercadorias

Aumento de capacidade e uniformizacao da
rede principal

@ Vilar Formoso

e Libertacao de capacidade com a segregacao
de trafegos no Corredor Norte-Sul com LAV
Porto - Lisboa |

Covilha @

®Castelo Branco

e Rede Principal apta a comboios de 750 m e
ERTMS

e Eletrificacao da totalidade da rede

e Nova linha Sines - Grandola elimina
constrangimentos ao peso dos comboios e el e A
cria redundancia

inferior a 500 m ou sem trafego de mercadorias

Estes comprimentos sao determinados pelo comprimento das linhas de resguardo
ios com comprimento superi i

disponiveis. E sempre possivel a circulacao de comboios p n perior, ainda
com eventual limitacao de capacidade




Evolucao de Rede
Transporte de Mercadorias

Redundancia e Robustez da Rede

e Nova Travessia do Tejo no eixo Chelas -
Barreiro elimina restricoes ao trafego de
mercadorias na regiao de Lisboa

e Reabertura da linha do Alentejo entre Beja
e Funcheira cria corredor alternativo de
acesso a Sines

e Corredores alternativos em todos 0s
principais eixos preparados para comboios
de, pelo menos, 600 m

Comprimento maximo dos comboios
750 m

600 m D

500 m

inferior a 500 m ou sem trafego de mercadorias

stes comprimentos sdo determinados pelo comprimento das linhas de resguardo
isponiveis. E sempre possivel a circulagdo de comboios com comprimento superior, ainda
eventual limitacao de capacidade




Evolucao de Rede
Transporte de Mercadorias

Novos Corredores e Novos Acessos

® Vilar Formoso

e Novos corredores internacionais pelo
Algarve e por Tras-os-Montes

e Corredor piloto para comboios de maior
comprimento (1500 m) entre Sines e a
fronteira

e Manter no horizonte possibilidade de
ligacao a Espanha e a Europa em bitola
europeia, mas preservando sempre
continuidade das redes: a estudar num
plano para a bitola

Comprimento maximo dos comboios

Possivel corredor para comboios de 1500 m  cETT—
750 m
600 m  CEEE—
500 m

inferior a 500 m ou sem trafego de mercadorias

Estes comprimentos sao determinados pelo comprimento das linhas de resguardo
disponiveis. E sempre possivel a circulagao de comboios com comprimento superior, ainda
com eventual limitacao de capacidade

V. R. S. Anténio
Lagos
W




Novos Segmentos
Transporte de Mercadorias
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Auto-estradas Ferroviarias Transporte de Mercadorias Expresso S
Transporte de camioes em comboios Regresso do transporte a u- : —
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Obrigado




