RESUMO NAO TECNICO

2019

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

AEROPORTO DO MONTIIO

E RESPETIVAS ACESSIBILIDADES

O QUE E O RESUMO NAO TECNICO?

Este Resumo N&o Técnico (RNT) é o primeiro volume do Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) do Aeroporto do Montijo e Respetivas
Acessibilidades, em fase de Estudo Prévio, e que tem por objetivo
sintetizar os aspetos mais importantes da avaliagdo ambiental
realizada no Estudo de Impacte Ambiental (EIA), numa linguagem
acessivel, permitindo a sua divulgacdo a todos os interessados.

Caso pretenda obter informagGes mais aprofundadas deve consultar
o EIA, disponivel na pagina da Internet da Agéncia Portuguesa do
Ambiente (APA).
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1 e PORQUE UM ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL? PARA QUE SERVE?

O Projeto em analise encontra-se abrangido pelo regime juridico de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) de
projetos definido no Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua ultima redacédo, tendo sido realizado
um EIA, para analisar os efeitos diretos e indiretos (impactes) no Ambiente, resultantes da sua execugdo. A
compreensdo destes efeitos permitira implementar o Projeto, minimizando a afetacdo dos valores ambientais
locais importantes, permitindo compreender e evidenciar, os aspetos ambientais positivos que o Projeto ird
proporcionar.

Os requisitos de conteudo constantes da referida legislagdo foram criteriosamente seguidos para o caso em
estudo, identificando-se, para além das medidas minimizadoras dos efeitos negativos potencialmente significativos
do Projeto, as medidas do ambito do acompanhamento ambiental do Projeto (monitorizagdo) que garantirdo o seu
adequado enquadramento ambiental.

O Projeto do Aeroporto do Montijo e Respetivas Acessibilidades, para além da construgdo de um novo aeroporto
na regidao de Lisboa, engloba também a construgao de um novo Acesso Rodovidrio, que permitira estabelecer a
ligacdo do Aeroporto do Montijo a A12. No ambito deste Projeto prevé-se também a beneficiagdo do acesso
rodovidrio ao Terminal Fluvial do Cais do Seixalinho e a construcdo de uma ciclovia ao longo deste acesso.

O EIA foi elaborado pela PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA. (PROFICO AMBIENTE) entre o fim de 2016 e
abril de 2019. A equipa técnica é uma equipa interdisciplinar com valéncias e experiéncia nos varios dominios
ambientais analisados.

O EIA analisou os seguintes Fatores Ambientais, para além de ter incluido uma Analise de Riscos do Projeto:

i. Clima,

ii. Geologia e Geomorfologia,

iii. Solos e Capacidade de Uso do Solo,

iv. Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos,

v. Hidrodinamica e Transporte de Sedimentos,

vi. Sistemas Ecoldgicos (Flora e Vegetacao, Fauna e Ecologia Aquatica),
vii. Uso do Solo e Ordenamento do Territorio,

viii. Paisagem,

ix. Acessibilidades e Transportes,

X. Ambiente Sonoro,

xi. Qualidade do Ar Ambiente e Emissdo de Gases com Efeito de Estufa (GEE),
xii. Socioeconomia,

xiii. Saude Humana (Qualidade do Ar e Ruido),

xiv. Patrimonio Cultural,

xv. AlteracGes Climaticas.

A Andlise de Riscos do Projeto contemplou vertentes distintas, de modo a considerar todos os aspetos relevantes
em matéria de riscos associados a implementacdo e exploragdo do futuro Aeroporto do Montijo referindo-se
especificamente a colisdo de aeronaves com aves e as substancias perigosas.

Para a andlise dos diversos aspetos foram consultadas vérias entidades e realizadas diversas visitas a area de
estudo, no ambito dos respetivos trabalhos de campo.
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2 e QUEM PROPOE O PROJETO E QUEM O VAI LICENCIAR?

O Proponente do Projeto é a ANA - Aeroportos de Portugal, S.A. (ANA), com sede na Rua D, Ed.120, 32 Piso -
Aeroporto de Lisboa,1700-008 Lisboa - Portugal. A construgdo do Acesso Rodoviario de ligacdo a Al2 terd
execucdo e promotor auténomo, a definir posteriormente pelo Estado Portugués.

A Entidade Licenciadora do Projeto do Aeroporto do Montijo é o Ministério das Infraestruturas e Habitagdo (MIH)
e a do novo Acesso Rodoviario é a IP - Infraestruturas de Portugal.

A Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) é a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

3. QUAL A IMPORTANCIA DO PROJETO PARA A REGIAO DE LISBOA E PORQUE NO
MONTLO?

O Projeto do Aeroporto do Montijo e Respetivas Acessibilidades tem por objetivo aumentar a capacidade e
atividade aeroportuaria da Regido de Lisboa, aproveitando uma infraestrutura militar existente na proximidade,
capaz de complementar o Aeroporto Internacional Humberto Delgado, em Lisboa (AHD — Lisboa), que se
continuara a assumir como aeroporto principal de Lisboa.

A atividade aeroportudria nos ultimos anos evidencia um forte crescimento no trafego de passageiros e no nimero
de movimentos de aeronaves no AHD - Lisboa. Entre 2013 e 2018 registou-se uma taxa média de crescimento
anual do numero de passageiros transportados de cerca de 10%. Em termos acumulados, desde 2013 e até ao fim
de 2018, o numero de passageiros no AHD — Lisboa cresceu quase 73%. Este crescimento acentuado antecipou em
mais de 10 anos as estimativas iniciais de evolucdo da procura e acelerou o processo de saturagdo do AHD - Lisboa.

O congestionamento da principal infraestrutura aeroportuaria nacional tem efeitos negativos no desenvolvimento
do Pais, em particular no setor do Turismo, entre os quais se destacam a contencdo de procura interna e externa, a
multiplicacdo e ampliagdo de atrasos e degradacdo generalizada do desempenho operacional e até a redugdo da
conectividade externa do pais em consequéncia do aumento no numero de voos lotados.

A expansdo da capacidade aeroportudria de Lisboa é, por tudo isto, do absoluto interesse publico e da maxima
urgéncia. Pode referir-se, por exemplo, que o mero adiamento de 1 ano na entrada em servico do Aeroporto do
Montijo tem um impacto estimado de 600 milhdes de euros de perda de receitas, sé no setor do turismo.

A construcdo de um novo aeroporto de raiz, no extremo nascente do Campo de Tiro de Alcochete, solugdo antes
tida como referéncia, ndo cumpre este requisito de urgéncia. Com efeito, o processo de preparagio e
implementacdo dessa solugcdo prolongar-se-ia por mais de 10 anos, com todos os prejuizos para o Pais dai
decorrentes. Estima-se que os impactos desta solugdo, uma vez mais s6 no setor do turismo, atingiriam 5,6 a
7,9 mil milhGes de euros de perda de receita.

Por outro lado, ndo existem hoje condi¢cdes econdmico-financeiras para fazer face ao avultado investimento
associado a constru¢do de um novo aeroporto de raiz, o que inviabiliza, a partida, do ponto de vista financeiro a
anterior solucdo. Este fator contribui também para a falta de atratividade dessa solugcdo para as companhias
aéreas, ja que o investimento elevado se traduz numa perda de competitividade nas taxas aeroportudrias para
companhias aéreas e passageiros.

A anterior solugdo de construgdo de um aeroporto no Campo de Tiro de Alcochete implicaria, pela sua localizagdo
descentrada a Area Metropolitana de Lisboa (AML), que dominantemente serve (nomeadamente, a AML norte), a
existéncia, aquando da sua abertura, de infraestruturas de comunicacdo adequadas a uma rapida acessibilidade,
seja em modo rodovidrio seja em modo ferroviario, infraestruturas estas que ndo existem nem estdo atualmente
programadas.
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Na impossibilidade de construcdo do Novo Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete, foram
identificadas e estudadas alternativas de adaptacdo de infraestruturas existentes para um aeroporto
complementar, nas bases aéreas situadas na sua envolvente proxima: Alverca, Sintra e Montijo. Todas as
alternativas identificadas, com exce¢do da Base Aérea n.2 6 (BA6), no Montijo, revelaram-se incapazes de
satisfazer o requisito de capacidade por conflituarem com o AHD - Lisboa em termos de gestdo do espaco aéreo, o
que foi confirmado pela EUROCONTROL.

Neste contexto o AHD - Lisboa sera otimizado especialmente para operagdao hub enquanto o Aeroporto do Montijo
serd dedicado a operagdo ponto-a-ponto.

A construcdo de um aeroporto civil na Base Aérea do Montijo (BA6) afirma-se como a Unica solugdo atualmente
vidvel para a expansdo da capacidade aeroportuaria de Lisboa, por ser a Unica capaz de responder aos requisitos
de urgéncia, capacidade, comportabilidade e acessibilidade, no contexto atual.

4. QUAL A LOCALIZACAO DO PROJETO E AS SUAS PRINCIPAIS CARACTERISTICAS?
LOCALIZACAO

O Aeroporto do Montijo sera implantado dentro dos limites da BA6, que se localiza na margem esquerda do rio
Tejo, a 25 quildmetros de Lisboa, na sua quase totalidade no concelho do Montijo, na Unido de Freguesias de
Montijo e Afonsoeiro. Uma pequena area da BA6, a nordeste, fica integrada no concelho de Alcochete, na
freguesia do Samouco, mas que ndo sera afetada pela construcdo do Aeroporto.

Em matéria de acessibilidades, o Projeto prevé a construcdo de uma ligagdo rodoviaria do Aeroporto do Montijo a
Al12 e a beneficiacdo de uma estrada ja existente — Estrada do Seixalinho - que permite o acesso ao Terminal
Fluvial do Cais do Seixalinho, a partir do qual é efetuada a travessia fluvial do Montijo para Lisboa. A nova ligacdo
rodovidria a A12 desenvolve-se também nos concelhos do Montijo e de Alcochete; ja a Estrada do Seixalinho
localiza-se apenas no concelho do Montijo.

A darea de implantacdo da BAG6 localiza-se a cerca de 6 quildmetros a sul da Reserva Natural do Estuario do Tejo
(RNET), sobrepondo-se em pequena extensdo ao Sitio de Importancia Comunitdria (SIC) do Estuario do Tejo e a
Zona de Protecdo Especial (ZPE) do Estuario do Tejo. De salientar que esta zona do Estuario do Tejo se encontra
ainda classificada como IBA (Important Bird Area) - Zona Importante para as Aves - do Estuario do Tejo, de acordo
com a BirdLife International.

A nascente, a BA6 confina ainda com as salinas do Samouco, que fazem parte integrante da ZPE do Estuario do
Tejo. Este espaco resultou de uma medida de compensagdo ambiental associada a construgdo e a exploracdo da
Ponte Vasco da Gama.

Na zona sul, a BA6 confina com o esteiro do Montijo, uma drea com extensdes significativas de salinas e de sapais.
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CARACTERISTICAS
ATUAIS DA BA6

A BAG6 tem uma area aproximada de 930 hectares aos quais correspondem:

i. Edificios de apoio operacional, servicos, manutengdo, armazenagem e apoio (8,7 hectares);

ii. Pavimentos - aeronauticos (incluindo as duas pistas cruzadas: 01/19 e 08/26, caminhos de circulagdo
e plataformas de estacionamento das aeronaves); acessos rodovidrios e pedonais; zonas verdes
(ajardinadas, de mato ou sem vegetagdo e arborizadas) e espagos desportivos;

iii. Redes e infraestruturas de tratamento - redes de abastecimento de dgua, drenagem de aguas
residuais e pluviais, energia, telecomunicagdes, gas, e iluminagdo publica e do aerédromo; além das
infraestruturas enterradas, existe na BA6 uma Estacdo de Tratamento de Agua (ETA) e uma Estagdo de
Tratamento de Aguas Residuais (ETAR);

iv. Instalagdbes de abastecimento de combustiveis, de fuel JP8; as instalagdes de abastecimento de
combustiveis, a partir das quais é assegurado o abastecimento de combustiveis da BA6, para os meios
aéreos e restantes, sdo abastecidas por camido cisterna (transporte realizado por via rodoviaria);

v. Paidis de armamento e munigées em dreas adjacentes ao sistema de pistas.

A BA6 é um aerddromo da Forca Aérea Portuguesa (FAP) vocacionado para missdes de patrulhamento, busca e
salvamento.

A BA6 tem atualmente duas pistas, a Pista 01/19, com orienta¢do sul/norte, tem iluminagdo, mas nio esta
instrumentada. A Pista 08/26, a mais utilizada nas operagbes correntes tem uma orientacdo oeste/este. A
utilizagdo predominante nesta Pista é feita no sentido este/oeste (Pista 26).

O acesso do exterior a BA6 processa-se pela Rua da Base Aérea n.2 6, na freguesia do Samouco, onde se localiza a
Porta de Armas.

A BA6 tem um registo médio mensal de 889 movimentos (dados relativos ao periodo 2005 — 2015), sem
contabilizar sobrevoos no espaco aéreo sob sua jurisdicdo. Este valor compreende os movimentos totais de
aeronaves (militares pertencentes e ndo pertencentes a BA6, civis nacionais e estrangeiros). O numero total de
pessoas ao servico na BA6 é da ordem das 900 pessoas, englobando na sua grande maioria militares, mas também
alguns civis.

Base Aérea do Montijo
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AEROPORTO DO MONTUO

Pretende-se que o Aeroporto do Montijo entre em funcionamento em 2022, sendo o seu horizonte de projeto
o ano de 2062. O Projeto foi desenvolvido tendo em conta o seguinte faseamento:

e Fase de Abertura — 2022 (dimensionada para o ano 2032);

o Ultima Fase (expansdo) — (dimensionada para o ano 2062).

DESCRICAO GERAL

O faseamento do Projeto teve por base as previsdes de trafego aéreo realizadas, que indicam para o ano 2062,
17,4 milhdes de passageiros e 85 mil movimentos de aeronaves por ano. No ano 2022, ano de abertura, prevé-se
no Aeroporto do Montijo, uma capacidade de 7,8 milhGes de passageiros e 46 mil movimentos de aeronaves por
ano.

A drea de intervengdo do Aeroporto do Montijo abrange 197 hectares.

Para viabilizar a solugdo de operagao de gestdao do espago aéreo da regido de Lisbhoa com o Aeroporto do Montijo
(operagdo dual AHD — Lisbhoa e Aeroporto do Montijo) sera necessario alterar o sistema de gestdo atual
implementado em Lisboa pela NAV Portugal, E.P.E. (NAV).

Os principais elementos funcionais do futuro Aeroporto do Montijo (Lado Ar, Terminal de Passageiros, Lado Terra,
Servigos de Apoio, entre outros) foram desenvolvidos atendendo as previses de trafego, aos niveis de servico a
garantir e as condicBes de operacionalidade e seguranca estabelecidas nas normas internacionais que regem a
atividade aeroportuaria.

Atendendo a que o Projeto do Aeroporto do Montijo sera implantado numa base aérea ja existente, prevé-se o
aproveitamento de algumas infraestruturas existentes, nomeadamente da Pista 01/19 da BA6, estando prevista a
sua extensdo para norte (em cerca de 90 m dentro do perimetro existente da BA6), e para sul em cerca de 300 m,
com reabilitagdo do seu pavimento. A extensdo para sul da Pista 01/19 sera efetuada sobre o Estuario do Tejo,
encontrando-se equacionadas trés solugGes alternativas construtivas, que se descrevem mais adiante.

Estd ainda prevista a construcdo de um Terminal de Passageiros, edificios de apoio, novos sistemas de drenagem,
iluminacdo, parques de estacionamento, novos acessos rodoviarios, entre outros.

Nos ultimos anos foram realizados varios estudos para comparacgdo das possibilidades de adaptacdo de uma Base
Aérea na AML para acolher um aeroporto civil, tendo sido selecionada a BA6 do Montijo, por ser a Unica solucdo
gue permite uma operacdo conjunta do espaco aéreo com o atual Aeroporto de Lisboa (AHD — Lisboa).

LADO AR

O Lado Ar do Aeroporto do Montijo compreende a Pista 01/19, os caminhos de circulagdo e as plataformas de
estacionamento, as estradas de servico, os sistemas de navegacdo da Pista 01/19, o equipamento meteoroldgico,
o servico de salvamento e combate a incéndios e a Torre de Controlo.

O Projeto do Aeroporto do Montijo prevé apenas a utilizagdo da Pista 01/19 que, apds expansdo, ficard com um
comprimento total de 2 400 metros. Sera ainda mantida atual largura da Pista de 60 metros, que inclui 15 metros
de bermas (7,5 metros para cada lado).

No Aeroporto do Montijo existird um Unico caminho de circulagdo paralelo a Pista 01/19, ndo tendo sido
necessario prever saidas rapidas de pista.
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A plataforma de estacionamento é concebida com um total de 24 lugares de estacionamento para o ano de
abertura e 36 para o ano horizonte de projeto. Este nimero de estacionamentos destina-se a aeronaves do tipo do
Boeing 737 e A320.

Estd ainda prevista a instalagdo do Grupo Operacional de Combustiveis (GOC). Este tera capacidade de
fornecimento de combustivel, para um periodo de 3 dias, tendo em conta o trafego aéreo de aeronaves estimado.
Serd necessario assim construir 3 tanques de Jet-A1l com uma capacidade nominal de 2 750 metros cubicos, cada.
A partir de 2042, ter-se-a que prever a instalagdo de um quarto tanque de Jet-Al com a mesma capacidade de
2750 metros cubicos dos restantes, por forma a manter-se a autonomia.

No Lado Ar prevé-se ainda obras de extensdo da atual Pista 01/19, em 90 m para norte e em 300 m para sul, esta
ultima sobre o Estuario do Tejo.

Para a Extensdo da Pista em 300 m a sul, estdo em estudo trés solugdes alternativas de construgdo:

e Solugdo Alternativa 1 — Construcdo de uma plataforma em aterro devidamente protegida das interagoes
com o rio por uma retengdo marginal;

e Solugdo Alternativa 2 — Construgdo de uma estrutura em betdo armado, fundada em estacas também de
betdo;

e Solugdo Alternativa 3 - Construgdao de uma plataforma mista, que consiste numa estrutura em betdo e
também em aterro.

TERMINAL DE PASSAGEIROS E FLUXOS DE PASSAGEIROS E BAGAGENS

O Terminal de Passageiros apresentara uma area total de implantagdo de 45 000 metros quadrados, com uma
altura que variard entre os 11 e os 27 metros.

A localizagdo do Terminal foi escolhida por forma a permitir a proximidade do maior nUmero possivel de aeronaves
estacionadas.

Os principios chave que orientaram a sua concegao ao longo do desenvolvimento do projeto foram:

e flexibilidade e possibilidade de expansao;

e separacdo de fluxos de passageiros e dos fluxos de trabalhadores, bens e residuos;

e separagdo dos fluxos de chegada/partidas de passageiros com e sem necessidade de controlo por passaporte;
e area de seguranca centralizada para todo o processamento de passageiros;

e tratamento de bagagem célere;

e garantia de informagdo em tempo real aos passageiros;

e oferta variada e de qualidade nas areas de restauragao.

O edificio do Terminal do Aeroporto do Montijo serd composto por estrutura de 3 pisos, desenhada e organizada
para garantir a eficiéncia funcional da infraestrutura, bem como uma experiéncia de qualidade para o passageiro.

O Projeto do Aeroporto, e consequentemente do seu novo Terminal de Passageiros, apresenta-se como uma
oportunidade para a criacdo de um edificio Unico, com uma arquitetura excecional na Area Metropolitana de
Lisboa (AML). O novo Aeroporto apresenta-se como uma porta para a Europa e um novo icone criado em Portugal.
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Terminal do Aeroporto do Montijo

LADO TERRA

A componente do Lado Terra do futuro Aeroporto ocupard uma darea total de aproximadamente 45 hectares,
composta pela via de acesso principal ao futuro Aeroporto, pelas vias do Lado-Terra, praga do Terminal, parques
de estacionamento e areas verdes de enquadramento paisagistico.

O acesso ao Aeroporto do Montijo far-se-a através de infraestruturas rodovidrias, sendo o Acesso ao Terminal
Fluvial do Seixalinho dotado ainda de uma ciclovia. Encontram-se previstos parques de estacionamento, de curta e
de longa duracgdo, para passageiros, funcionarios e viaturas de aluguer, estando previstos um total de 5 384
lugares de estacionamento para o ano 2022 e 8 765 para o ano 2062. A darea ocupada pelos parques de
estacionamento serd de 12,6 hectares para o ano de abertura e 22 hectares para o ano 2062.

Encontram-se ainda previstas no Projeto, areas de salvaguarda para futuros imdveis:

e 6500 metros quadrados para implantacdo de um Hotel,
e 6000 metros quadrados reservados para implantacdo de um Centro de Escritérios.

Ao nivel dos espacgos verdes a vegetagdo a utilizar sera maioritariamente vegetacdo local, prevendo-se que os
arbustos e herbdceas sejam regados com recurso a tecnologias de baixos consumos de agua.

11
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LEGENDA

Infraest Aeroportudria (Aeroporto do Montijo

Lado Ar
5 Quartel de Bombeiros do Lado Ar / Servigo de Salvamento e Combate a
Incéndio em Aeronaves (SCIA)
727 Terminal de Aviacao Geral
3 Plataforma de Estacionamento da Aviacdo Geral
4  Hangar de Manutengdo
5 Plataforma Civil de Estacionamento
Plataforma de Estacionamento MRO (Manutencdo, Reparac¢do e Revisao)
GSE (Equipamento de apoio em terra) & Hangar de Manutengdo do Aeroporto
GSE e Parque de Estacionamento do Aeroporto
-9 Espago de Expansdo Futura
6% Grupo Operacional de Combustiveis (G.0.P.)
B8 Deposito de Agua
430 rosto de Abastecimento de Combustivel
13 Area Reservada para a Nova Torre de Controlo
14 Portaria de Segurancga
15 Extensdo da Pista
16 Pista e Caminhos de Circula¢do - Existente
Pista e Caminhos de Circulagdo - Novo
18  Sistema ILS
197 Caminho do Lado Ar
120/| Terminal de Carga
21 plataforma de Estacionamento do Terminal de Carga

Lado Terra
P&l instalagdes de Tratamento e Reciclagem de Residuos
[237 Instalacdes de "Catering"
Estacionamento do Lado Terra (Area de Construcdo)

B8l Estagio Meteorologica
B8 subestacdo Elétrica

27  Posto de Abastecimento de Combustivel
380 Escritérios

29 Hotel
800 Area Técnica AVAC
81 Caminho do Lado Terra
1821 Restabelecimento da Via Cidade do Montijo
830 Restabelecimento da Av. dos P3-P

Terminal
B8 cdificio do Terminal
EEll Extensdo do Edificio do Terminal

Vedagao
Vedag¢do do Aeroporto Civil (ICAO)
~ == Vedagao do Lado Ar Militar/Civil
=== Vedagdo do Lado Terra Militar/Civil
Limite Virtual

Abastecimento de Agua e Drenagem
Abastecimento de Agua:
Furo de Captacdo
ARV Estacio Elevatéria
SEmXAUNHO ¥ B Reservatério Central do Aeroporto
IS8 complexo de Reserva de Agua

Aguas Residuais:
@  Estagdo Elevatdria

CAIS DO ‘ [ Estag3o de Tratamento de Aguas Residuais (Seixalinho)
SEIXALINHO
Drenagem de Aguas Pluviais:

37 Reservatdrio de aproveitamento de agua pluvial

Acessibilidades

—1 Novo Acesso a A12 e Beneficiagdo do Acesso ao Cais do Seixalinho

NOTAS

- Sistema de coordenadas de referéncia: PT-TM06/ETRS89

- A drea de extensdo da Pista 01/19 representada corresponde a Solugdo Alternativa 1.

FONTES DE INFORMAGAO

- Créditos Fotografia Aérea: Esri, DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar Geographics, CNES/Airbus DS,
USDA, USGS, AeroGRID, IGN, and the GIS User Community. Ano: 2017

Implantagdo do Aeroporto do Montijo (2062)
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ABASTECIMENTO DE AGUA

Tendo em conta o nimero de passageiros estimado, o nimero de funciondrios e ainda outras necessidades
especificas relativas a servigos de apoio, manutencdo e equipamento para o Aeroporto do Montijo, prevé-se que o
caudal do dia de maior consumo seja de 1070 metros cubicos por dia em 2022 e de 2170 metros cubicos por dia
em 2062.

O sistema de abastecimento de dgua ao Aeroporto do Montijo sera constituido por dois subsistemas distintos:

i) com origem nas infraestruturas municipais do Montijo, que fornecera agua potavel aos utilizadores e servigos
de apoio do Aeroporto bem como assegurara o combate a incéndio da area exterior do Terminal;

ii) com origem em furo proprio a realizar na area do Aeroporto do Montijo, que fornecera agua aos reservatorios
para irrigacdo e para combate a incéndio no interior do Terminal; prevé-se ainda a possibilidade de reutilizar as
aguas provenientes dos lavatorios e duches para rega de espacgos verdes, e reutilizacdo de aguas de treino a
combate a incéndio.

O Aeroporto do Montijo terd um complexo de reserva de dgua, que se localizard a norte do Terminal, e serd
constituido por trés reservatorios:

e Reservatoério de dgua potavel e combate a incéndio nos parques e vias de acesso: 600 metros cubicos —
Agua proveniente das infraestruturas de abastecimento do Montijo;

e Reservatério de dgua para incéndio no interior do edificio do Terminal: 1200 metros cubicos — Agua
proveniente de furo préprio;

e Reservatdrio para irrigagdo: 600 metros ctbicos — Agua proveniente de furo préprio.

Encontra-se ainda prevista uma unidade de desinfecdo por adigdo de cloro que garantird o tempo de contacto
necessario para uma concentra¢do adequada de cloro na rede de 4gua.

DRENAGEM E TRATAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS DOMESTICAS

No que respeita a produgdo de aguas residuais domésticas prevé-se um caudal do dia de maior consumo da ordem
dos 900 metros cuibicos/dia em 2022 e de 1 500 metros clbicos /dia em 2062.

As aguas residuais serdo encaminhadas para a Esta¢do de Tratamento de Aguas Residuais (ETAR) do Seixalinho
através de uma conduta elevatéria a construir com cerca de 5,3 quilémetros de comprimento. De acordo com as
informacgdes prestadas pela SIMARSUL (entidade responsavel pela exploragdo da infraestrutura), a ETAR do
Seixalinho tem capacidade para receber os efluentes provenientes do Aeroporto do Montijo. No entanto, devido a
afluéncias pluviais indevidas nas redes de drenagem de aguas residuais do Montijo, em dias de fortes chuvadas,
poderd ser necessario gerir a bombagem na estacdo elevatéria a construir, em funcdo da disponibilidade de
encaixe da ETAR do Seixalinho. Assim o poc¢o da estacdo elevatdria final do Aeroporto do Montijo terd que prever
uma maior capacidade/volume de forma a ter em conta esta situacdo, o que foi ja contemplado no dmbito do
Projeto.

DRENAGEM E TRATAMENTO DE AGUAS PLUVIAIS

A rede de drenagem de 4guas pluviais do Lado Ar prevé a recolha integral das dguas pluviais provenientes de todos
0os pavimentos das pistas, caminhos de circulacdo e estacionamento de aeronaves e encaminhamento para
separadores de hidrocarbonetos, antes do seu envio para as valas de drenagem que se desenvolvem ao longo da
Pista 01/19 e que encaminhardo as referidas dguas pluviais para o Estuario do Tejo, num ponto localizado na zona
sul da BA6. De acordo com o Projeto estdo previstos instalar 17 separadores de hidrocarbonetos.
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Legenda de simbologia

- % x - Drenagem existente a ser removida

Canal de Drenagem Aberto Proposto (2500mm de
Largura no Topo do Canal, 500mm de Profundidade)

~——:— Dreno Subterraneo Proposto
Tubo de Drenagem Proposto (800mm de Didmetro)
——— Viga Caleira de Drenagem Proposto {Gatic Uttraslot com 400mm de largura)
o  Caixa de Visita Proposta
= Separador de Oleo Proposto
P 1 Hidraulica P

g

P

W Valvulas de Reteng&o “Bico de Pato” no Ponto de Descarga
=== Vala de Drenagem Existente
-~ Tubo de Drenagem Existente
Caixa de Visita Existente
Sumidouros Existentes
)= Passagem Hidraulica Existente
—— Linha Costeira

Drenagem Pluvial — Lado Ar

A rede de drenagem do Lado Terra é composta por sumidouros, caleiras superficiais e coletores, separadores de
hidrocarbonetos e bocas de lobo, e esta dividida em duas dreas principais: a area norte (correspondente a via de
acesso principal, a via de acesso a uma das zonas de servigo e aos restabelecimentos rodoviarios previstos) e a
area sul (correspondente, no geral, aos parques de estacionamento).

= AREA-  SUL- -
descarga-para-sul

Drenagem Pluvial — Lado Terra

A rede de drenagem proposta para a area norte aproveita as quatro linhas de 4gua existentes que encaminham o
escoamento para o rio Tejo. As quatro descargas previstas para a drenagem da area norte sdo previamente
encaminhadas para separadores de hidrocarbonetos.

14
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Na rede de drenagem da drea sul, a solugcdo proposta prevé também a instalacio de separadores de
hidrocarbonetos em todos os parques de estacionamento. Os caudais afluentes da area sul serdo encaminhados
para o rio Tejo através de valas. A descarga da drenagem da area sul (com a designagdo G1 LS) serd parcialmente
submersa.

GESTAO DE RESIDUOS SOLIDOS

Sera instalado um Ecocentro no Lado Terra, que centralizara a recolha de todos os residuos gerados no Aeroporto.

Neste Ecocentro sera realizada a triagem dos residuos sélidos urbanos e equiparados a urbanos, os residuos
industriais banais, e os residuos industriais perigosos. As operagdes realizadas incluem a rece¢do de mistura de
residuos indiferenciados, seguida de triagem de residuos e deposigdo dos mesmos por fileira (indiferenciados,
perigosos, embalagens, papel ou vidro).

Prevé-se que o destino provavel dos residuos produzidos no Aeroporto sejam as instalacgées da AMARSUL
(empresa responsavel pela gestdo do Sistema Multimunicipal de Valorizagdo e Tratamento de Residuos Sélidos da
Margem Sul do Tejo), tendo esta entidade ja manifestado que se encontra em condi¢gGes de os receber,
encontrando-se o transporte a responsabilidade da ANA.

Segundo os quantitativos que se estimam para o Aeroporto, e o sistema de gestdo de residuos que sera instalado,
espera-se em média um numero de 6 a 7 camides por semana no ano de abertura.

ENERGIA E COMBUSTIVEIS

O Aeroporto do Montijo tera dois ramais de ligacdo a Rede Publica de Energia Elétrica. Os consumos totais de
energia elétrica previstos serdo de cerca de 10 800 quilowatts em 2022 e de 14 000 quilowatts em 2062. O
Terminal de Passageiros serd responsavel pelo consumo de aproximadamente 50% dos valores anteriormente
indicados.

O Aeroporto do Montijo sera ligado a rede de gas natural da empresa SETGAS/GALP ENERGIA, a qual é a Unica
distribuidora de gdas na regido. Os consumos de pico estimados serdo de 540 metros cubicos por hora em 2032 e
810 metros cubicos por hora em 2062.

ACESSO RODOVIARIO A 12 E BENEFICIAGAO DA ESTRADA DE ACESSO AO CAIS
DO SEIXALINHO

O Projeto da futura ligagao do Aeroporto do Montijo a A12 possui duas solugGes alternativas de tragado:

e Solugdo Base, que se desenvolve ao longo de cerca de 3,7 quilémetros, maioritariamente em aterro.
Interliga-se a rede viaria existente ou projetada por via de trés Noés, contempla ainda onze
desnivelamentos das vias intersetadas, entre os quais trés viadutos, terminando depois da Portagem de
Plena Via por volta do quildmetro 3,7, seguindo a interligacdo com a A12;

e Solugdo Alternativa, que se desenvolve cerca de 3,2 quildmetros e faz a interligagdo com a rede vidria
existente ou projetada, também através de trés Nés. Prevé ainda sete desnivelamentos das vias
intersetadas, dos quais dois em viadutos. Termina também por volta do quilémetro 3,2 na interligacdo
com a Al2.

Ambos os tragados das duas Solugbes em estudo tém um trogo comum nos primeiros 1,5 km, que se inicia a cerca
de 500 metros dentro da BA6.

Os tracados do acesso agora propostos tiveram em atenc¢do todas as condicionantes locais, nomeadamente a ZPE
do Estuario do Tejo, e da propria forma como se infraestruturou a A12, desde o fim do viaduto nascente da Ponte
Vasco da Gama / Areas de Servico até a Portagem de plena via e, ainda, da organizac3o territorial, da ocupagdo do
solo e das acessibilidades desejadas, quer pelo Montijo, quer por Alcochete.
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As duas solucdes no seu Tracado Comum afetam os perimetros de protecdo alargada de duas captacdes para
abastecimento publico em Alcochete. No entanto, salienta-se que a Solugdo Alternativa foi desenvolvida para que
na zona do N6 de ligagdo com a Al2, o seu tracado ndo interferisse com o perimetro de protecdo alargada da
captagdo de abastecimento publico do Montijo. Tal ndo acontece na Solugdo Base.

O acesso rodovidrio a A12, em ambas as solugbes, sera constituido por um nimero varidvel de vias com 3,50
metros para além de um separador central com 3,50 metros, incluindo bermas em ambos lados. O nimero
variavel de vias varia de acordo com o trafego previsto em cada secgdo.

O acesso Sul/Norte, do trafego proveniente da A12 e da A33 (IC32/1C3) para o Aeroporto, far-se-a pela praga de
portagem, afetando as duas vias mais a direita, as quais implicardo o alargamento da plataforma da A12 e serdo
destacadas das restantes, que seguirdo para Lisboa pela Ponte Vasco da Gama, através de um separador fisico. O
alargamento da Al2, para implantacdo da via dedicada a ligagdo ao Aeroporto, é de cerca de 900 metros de
extensdo na Solugdo Base e de 1 660 metros na Solugdo Alternativa

O acesso rodovidrio a A12 entrara em fase de exploragdo em simultaneo com o Aeroporto.

No que respeita a drenagem pluvial, encontram-se previstas varias passagens hidraulicas que irdo assegurar o
restabelecimento das linhas de dgua/escorréncia intercetadas pelo acesso (drenagem transversal).

Relativamente a drenagem pluvial, foi previsto um sistema de tratamento, apenas para as aguas pluviais das
plataformas que intersetam os perimetros de protecdo. A drenagem das plataformas exteriores aos perimetros de
protecdo das captacdes € realizada com o encaminhamento do escoamento para a linha de dgua mais proxima.

A beneficiagdo da estrada de acesso ao Cais do Seixalinho (que corresponde ao restabelecimento 1 do acesso
rodovidrio a A12 que liga a rotunda do N6 do Aeroporto ao Cais do Seixalinho), apresenta uma extensdo total de
1,5 quilémetros, tendo o seu tragado, quer em planta quer em perfil longitudinal, uma geometria coincidente com
a da estrada existente Em termos de perfil transversal, o alargamento da plataforma, para integrar a ciclovia e
ainda uma zona verde, para além dos passeios em ambos os lados, é promovido para nascente, prevendo-se a
afetacdo de algumas propriedades privadas, muros, vedacdes, parques de estacionamento e uma habitacdo.

Esta prevista uma faixa de rodagem com 7 metros de largura, dotada de duas vias de 3,5 metros, uma em cada
sentido, ladeada por passeios de 1,5 metros de largura, uma zona verde com 1 metro de largura, no lado poente
da via, a seguir ao passeio, e uma ciclovia com 3 metros de largura, adjacente a zona verde.

A drenagem das aguas pluviais da plataforma serd assegurada através de valeta em meia-cana localizada
imediatamente a seguir a ciclovia ou ao passeio, consoante o caso.

Para garantir a acessibilidade ao Cais do Seixalinho, é necessdrio considerar a criagdo de um servico shuttle que
assegure o transporte até ao Aeroporto do Montijo. Este servigo terd que ser devidamente articulado com o
servigo fluvial.
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No que respeita as alteracdes no acesso Sul/Norte, do trafego proveniente da A12 e da A33 (IC32/IC3) para o
Aeroporto, far-se-a pela praca de portagem, afetando as duas vias mais a direita, as quais implicardo o alargamento
da plataforma da A12 e serdo destacadas das restantes por forma a garantir que os movimentos sul — norte e norte
—sul ndo sejam portajados, e a populagdo que utiliza esta ligacdo ndo seja afetada negativamente.

Figura 1- Separagdo de vias da praca de portagem da A12, no sentido Sul/Norte, para o Aeroporto do Montijo e para Lisboa
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FASE DE D

FASE PREVIA A CONSTRUCAO

FASE DA CONSTRUCAO

FASE DE EXPLORACAO

ESATIVACAO

Antes da construcdo do Aeroporto do Montijo deverd assegurar-se as operagdes de desmilitarizagdo da area da
BAG6 que irdo ser afetadas pela construgdo do Aeroporto do Montijo, como por exemplo a desativagdao dos paidis,
deslocalizagdo de algumas areas operacionais, entre outras, disponibilizando desta forma a area afeta as
atividades da BA6 que se sobrepdem as futuras areas operacionais do Aeroporto do Montijo. Devera ainda aferir-
se a responsabilidade da gestdo da area florestal na BA6. A operagdo do Aeroporto do Montijo serd
compatibilizada com as operagdes militares, quer durante a fase de construgdo, quer durante a fase de
exploragao.

Sera igualmente necessario garantir as necessdarias autorizacGes para ligagdo dos efluentes produzidos no
Aeroporto do Montijo a ETAR do Seixalinho. Tal devera também acontecer no que diz respeito ao abastecimento
de dgua, independentemente da solugdo adotada.

Relativamente a construgdo do novo acesso a Al2, devera proceder-se as expropriacdes de propriedades
particulares que serdo afetadas, com a respetiva indemnizagdo dos proprietarios, numa fase seguinte.

A construgdo do Aeroporto do Montijo tera inicio apos a conclusdo dos procedimentos ambientais e
administrativos. A construgdo tem uma duragdo prevista de 2,5 anos. A construgdo do acesso a Al2 e da
beneficiagdo do acesso ao Terminal Fluvial do Cais do Seixalinho tem uma duragéo prevista de 2 anos.

As principais atividades que se prevé ocorrerem, para a primeira fase do Projeto do Aeroporto do Montijo (fase de
abertura) sdo: montagem do estaleiro e mobilizagdo do equipamento, desarborizagdo, desmatacgéo e decapagem,
movimentacdes de terras, pavimentacdo, construgdo de edificios, redes, sistemas e dispositivos, reposi¢cdo das
infraestruturas e servigos afetados da BA6, desmontagem das instalagGes do estaleiro.

Estima-se que a execugdo fisica da obra do Aeroporto do Montijo, na sua primeira fase de planeamento, afetara a
empreitada cerca de 4 700 trabalhadores no total do decurso da obra.

Para a construgdo do novo acesso a Al2 e para a beneficiagdo do acesso ao Cais do Seixalinho, estima-se numa
primeira fase, que a obra tenha afetos potencialmente cerca de 500 trabalhadores, durante dois anos.

O horizonte temporal considerado para o Aeroporto do Montijo foi 2062, correspondente ao ano em que termina
a atual concessdo atribuida a ANA e que corresponde a um periodo de 50 anos (2012 — 2062).

A abertura do Aeroporto do Montijo estd prevista para o ano de 2022 e espera-se que o Aeroporto apenas atinja a
sua plena capacidade operacional em 2054, onde se registardo 24 movimentos por hora, nimero, que se mantera
até 2062 (ano horizonte). O ano de 2022 foi concebido para uma capacidade até 7,8 milhdes de passageiros,
sendo expectdvel atingir o volume de 10 milhdes de passageiros em 2032. A configuracdao do Projeto e a darea
reservada para expansdo, tanto no Lado Ar como no Terminal, permitird acolher cerca de 17,4 milhGes de
passageiros, conforme as previsdes de trafego.

No que respeita a esta fase ndo se antecipa proceder a desativagdo do Aeroporto do Montijo findo o horizonte do
projeto considerando (2062), pelo que ndo se procedeu a avaliagdo dos impactes ambientais desta fase do
Projeto.
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5. QUAIS SAO AS CARACTERISTICAS ATUAIS DO LOCAL ONDE O PROJETO SERA
CONSTRUIDO E QUAIS OS EFEITOS AMBIENTAIS ESPERADOS?

As caracteristicas atuais do local onde o Projeto serd implantado e a sua evolugdo previsivel constituem o referencial
gue permite, para os varios fatores ambientais estudados, avaliar os efeitos expectaveis que o Projeto podera ter no
Ambiente.

A caracterizacdo efetuada baseou-se na sintese da informacgao disponivel ou disponibilizada, através de estudos de
base diversos, trabalhos de campo e informacao fornecida pelas varias entidades consultadas.

Os efeitos (impactes) no ambiente do Projeto foram avaliados para as fases: prévia a construgdo, construgdo e
exploracgdo (incluindo fase de abertura e fase de expansao).

Com base em critérios previamente estabelecidos foi avaliada a importancia/significincia dos impactes, positivos e
negativos expectaveis no Ambiente, decorrentes da implantagdo do Projeto.

Foram ainda definidas Medidas Ambientais por forma a mitigar/compensar os possiveis impactes negativos
associados a implantacdo do Projeto.

CLIMA

CARACTERIZACAO LOCAL

A regido onde se insere a localizagdo do Projeto apresenta um clima temperado (temperatura do ar média anual de
16,6°C) e moderado (amplitude térmica de 12,7°C), humido (humidade relativa média as 9 horas de 80%) e
moderadamente chuvoso (precipitagdo anual média de 540,7 mm).

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Ao nivel do clima ndo sdo esperados impactes induzidos pelo Projeto.

GEOLOGIAE
GEOMORFOLOGIA

CARACTERIZACAO LOCAL

A area terrestre de implantagdo do Aeroporto do Montijo, o acesso de ligagdo a Al2 e o acesso ao Cais do
Seixalinho, localizam-se em formagdes arenosas chamadas Areias da Formagdo de Santa Marta. O acesso abrange
também depdsitos de terragos fluviais. Na area do Estudrio do Tejo onde se localizara o prolongamento para sul da
Pista 01/19, na Cala do Montijo, os fundos sdo constituidos por uma sequéncia de lodos e areias de vdrios
diametros, intersetadas por algumas camadas de argilas e seixos.

A sismicidade da area de estudo é elevada.

Na area de intervengdo na BA6, os solos existentes apresentam boas caracteristicas para utilizagdo em aterros. No
entanto, no setor sul da area de estudo os solos sdo relativamente lodosos e arenosos, o que leva a necessidade de
utilizacdo de fundacgdes indiretas ou semi-diretas. O mesmo acontece na area imersa do prolongamento para sul
da Pista.

O nivel fredtico na area de estudo varia entre 3,5 e 7,5 metros de profundidade, e estd muito relacionado com o
ciclo de maré, devido a grande proximidade ao estudrio do Tejo.
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Na adrea atravessada pelo acesso a A12, os solos sdo constituidos por areias finas a médias, em geral siltosas, sob a
camada de terra vegetal, tanto nos depdsitos de terragos fluviais como na formagdo das areias de Santa Marta,
neste caso areias siltosas com bancadas de seixo e calhau intercaladas.

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Os impactes geomorfolégicos da movimentagao de terras na area do Aeroporto consideram-se negativos e pouco
significativos, pois a drea da BA6, onde se vai construir o Aeroporto, é j4 uma drea muito artificializada, e as
alteragdes geomorfoldgicas sdo reduzidas, uma vez que se preveem escavagdes e aterros com alturas diminutas
(inferiores a 1 m), e a maior intervengao sera confinada a area norte do Aeroporto.

As movimentacOes de terras sdo mais expressivas do Lado Terra do que do Lado Ar, perfazendo cerca
de 800 000 metros cubicos de volume de escavagdo e um volume de aterro de 700 000 metros cubicos. Prevé-se
ainda que serd necessario recorrer a terras de empréstimo, pois as caracteristicas de parte das terras de escavagdo
poderdo ndo ser adequadas a realizagdo dos aterros previstos, e os volumes resultantes da escavagao ndo sdo
suficientes.

Relativamente a extensdo sul da Pista 01/19, e atendendo ao volume total de aterro (480 mil metros cubicos)
previsto para a Solugdo 1 (plataforma em aterro), e as consequentes alteragGes geomorfoldgicas induzidas,
considera-se que o impacte serad negativo e pouco significativo a significativo por alterar a geomorfologia da linha
litoral do Estudrio.

Caso o prolongamento da pista seja efetuado por uma estrutura porticada assente em estacas (Solu¢do 2), ndo
ocorrerdo movimentos de terras significativos (volumes de terras da ordem dos 13 mil metros cubicos), nem serd
necessaria a criacdao de diques de protegdo ao aterro, pelo que o impacte é considerado negativo e pouco
significativo.

A Solugdo 3 com um aterro estimado em 148 mil metros cubicos, mais expressivo que a Solucdo 2, mas bastante
mais reduzidos que a Solugdo 1, terd um impacte negativo e pouco significativo na geomorfologia da linha litoral do
Estudrio.

Relativamente ao Acesso de ligacdo do Aeroporto a A12 os impactes geomorfoldgicos sdo mais negativos para a
Solugdo Base do que para a Solugdo Alternativa, pois envolvem um movimento de terras diferente — Solugdo Base
1 355 880 metros cubicos; Solugdo Alternativa - 1 051 460 metros cubicos. Face as caracteristicas do local ambas as
solugbes se desenvolvem em aterro e, dados os movimentos de terras envolvidos, os impactes sdao considerados
negativos e significativos a muito significativos.

De referir que existiu uma grande preocupacgdo da equipa projetista do Acesso para minimizar os volumes de terras,
prevendo uma maior extensdo de viadutos/passagens inferiores, de modo a conferir maior permeabilidade ao
territdrio atravessado.
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SOLOS E CAPACIDADE DE
USO DOS SOLOS

CARACTERIZAGCAO LOCAL

Os solos na maior parte da area da BA6 apresentam limitacOes severas a muito severas para utilizacdo agricola, pela
natureza do solo e ao nivel da zona radicular, mas também por excesso de dgua nalgumas situagdes.

Ja no que respeita a area de implantacao do Acesso rodovidrio a A12, a area de estudo dos acessos interseta dreas
de Reserva Agricola Nacional (RAN), em cerca de 23% da darea total de intervengdo. As areas afetadas
correspondentes a cerca de 3,3% da area de RAN do concelho de Alcochete e a cerca de 1,5% da area de RAN do
concelho do Montijo.

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

A afetacdo de solos da RAN, que ocorre apenas na area do acesso a Al12, foi considerada um impacte negativo
significativo, embora a sua magnitude se considere reduzida no contexto concelhio, por ndo atingir sequer 0,5% da
area de RAN daqueles concelhos

RECURSOS HIDRICOS
SUBTERRANEOS

CARACTERIZAGAO LOCAL

A drea de estudo situa-se na Massa de Agua Subterranea da unidade hidrogeoldgica Bacia Tejo-Sado, considerada a
mais importante das massas de agua subterranea de Portugal Continental, particularmente a massa de agua do
Sistema Aquifero Tejo-Sado Margem Esquerda, que constitui a maior reserva de agua subterranea portuguesa,
segundo a caracterizagdo e classificagdo dos sistemas aquiferos de Portugal Continental. Dada a proximidade do
local do Aeroporto do Montijo relativamente ao Estuario do Tejo, o sistema hidrogeoldgico superficial terd ligacdo
hidraulica com a massa de agua do Estuario do Tejo, sendo influenciado pelos niveis de maré.

O estado qualitativo da Massa de Agua Subterranea da Bacia do Tejo-Sado Margem Esquerda onde se localiza o
Aeroporto do Montijo é Bom.

O nivel de agua na BA6 medido durante a execugdo das sondagens geotécnicas e piezometros foi encontrado a
profundidades entre 3,5 e os 5 metros, com maior frequéncia aos 4,5 metros. Na drea do Acesso, o nivel freatico
situa-se a profundidades entre 1,7 e os 10 metros. A nivel local ndo existem disponiveis analises da qualidade da
agua subterranea.

No que respeita a vulnerabilidade a poluicdo do aquifero superficial, a 4rea de estudo apresenta uma
vulnerabilidade elevada por se tratar de um aquifero em sedimentos ndo consolidados com liga¢do hidrdulica com
as aguas superficiais.

Identificam-se na area de implantacdo do Aeroporto do Montijo e na area de implantacdo dos Acessos rodoviarios
varias captagOes de agua subterranea e sua envolvente préxima:

e 3 furos existentes na BA6 (para abastecimento das instalacGes existentes), mas fora da area de intervencdo
do Projeto,

e CaptagOes privadas (destinadas ao suporte de diversas atividade - rega, pecuaria, outras atividades
industriais), na area a intervencionar pelas duas solugdes alternativas do acesso rodoviario de ligagdo do
Aeroporto do Montijo a A12 e sua envolvente;

e CaptacOes para abastecimento publico (pertencentes aos municipios de Alcochete e Montijo), com
perimetros de protegdo definidos; esses perimetros de protegdo sdo atravessados pelos tracados da
Solugdo Base e da Solugdo Alternativa do acesso.
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EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

A afetacdo de algumas captagBes particulares, que se prevé que venha a ocorrer devido a implantagdo do Acesso
rodovidrio a A12, representa um impacte negativo e significativo para os utilizadores da agua subterranea captada;
no entanto trata-se de um impacte minimizavel tendo em conta que os pontos de dgua serao repostos.

A reducdo da area de recarga do sistema hidrogeoldgico devido ao aumento de areas impermeabilizadas, representa
um impacte negativo e pouco significativo ja que o sistema ndo sera globalmente afetado (redugdo da recarga muito
pequena).

Na fase de exploragdo prevé-se que acedam por dia ao Aeroporto cerca de 20 camides de combustivel. Como na
envolvente do futuro Acesso rodovidrio existem muitos pogos e furos, utilizados para diversos usos, e captacdes de
dgua para abastecimento publico, o Projeto prevé que as aguas da chuva provenientes do Acesso sejam
encaminhadas para bacias de reten¢do /decantacdo e separadores de dleos. Na eventualidade de ocorrer algum
derrame acidental de combustivel no Acesso ao Aeroporto esses derrames serdo recolhidos nessas bacias
protegendo os solos e as d4guas subterrdneas. Assim considera-se que ndo ocorrerdo impactes negativos
significativos nos recursos hidricos subterraneos.

O Projeto dos acessos prevé desativar as duas captacOes de abastecimento publico mais préoximas do Acesso
(pertencentes ao municipio de Alcochete). Estas duas captagGes de dgua subterrdnea serdo relocalizadas e o sistema
de abastecimento das freguesias do Samouco e S. Francisco continuara a ser assegurado do mesmo modo que se
verifica atualmente. Assim, os impactes ao nivel do sistema de abastecimento consideram-se pouco significativos.

Na area do Aeroporto todos os locais onde poderdo ocorrer derrames (zona de armazenamento de combustiveis,
zona de abastecimento de aeronaves, entre outras) encontram-se impermeabilizadas pelo que ndo vdo ocorrer
derrames no solo que possam poluir as dguas subterrdneas.

Os futuros consumos de dgua subterrdanea no Aeroporto, representam um impacte negativo e pouco significativo, ja
qgue ndo vado prejudicar as outras utilizacdes que ja ocorrem e que dependem do aquifero onde serdo captadas as
aguas para abastecimento da infraestrutura aeroportuaria. No entanto, a agua é um recurso escasso e valioso pelo
que sdo recomendadas medidas de reutilizacdo de dguas (provenientes de lavatérios e aproveitamento de aguas
pluviais), assim como a instalagdo de sistemas de rega gota a gota e a instalagdo de espécies adaptadas ao clima da
regido com baixas necessidades de agua.

RECURSOS HIiDRICOS
SUPERFICIAIS

CARACTERIZACAO LOCAL

A drea da BAG6, onde se prevé a construgao do Aeroporto do Montijo, localiza-se na Regido Hidrografica do Tejo e
Ribeiras do Oeste e situa-se na margem esquerda do Estuario do Rio Tejo.

O Estado Global atual de qualidade das aguas do Estudrio do Tejo nesta zona é “inferior a Bom” pretendendo-se que
até 2027 esse estado passe para “Bom”.

Na area da BA6 e na area do futuro Acesso a A12 existem varias linhas de agua, de pequena dimensdo que apenas
tém 4gua quando chove (ou seja sdo de regime torrencial). Estas linhas de dgua desaguam no Estuario do Tejo.

As principais fontes de poluicdo da dgua presentes nesta zona do Estuario sdo as descargas de aguas residuais de
origem urbana e industrial e as dguas de escorréncia provenientes dos terrenos/areas agricolas.

No Estuario do Tejo existem, atualmente, varias alteragcdes da forma da costa e dos fundos do estudrio, que ao
introduzirem alteragGes mais ou menos importantes no “comportamento” da massa de agua provocam impactes
negativos sobre os recursos hidricos superficiais. Nesta zona do Estudrio a classificacdo da massa de agua tendo em
conta as alteragdes existentes é “Bom”.
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Os usos da dgua na envolvente da drea de estudo estdo em grande parte relacionados com a intensa atividade
maritimo-portuaria, industrial e atividades humanas nas margens do Estuario e na massa de agua. Salientam-se
também os usos de recreio e lazer associados aos passeios turisticos promovidos por varias entidades, como as
camaras municipais e as associa¢Ges nduticas. As atividades balneares estdo confinadas a algumas praias (ndo
classificadas nos termos da legislagdo como aguas balneares), ndo obstante as cdmaras municipais terem iniciado os
respetivos processos de classificagdo (praia dos Moinhos em Alcochete, praia do Samouco, situadas a norte da area
de estudo, e praia em Gaio Rosario, na margem esquerda do canal do Montijo, a qual tem intensa procura no verao),
sendo feitas, pelas respetivas cdmaras, analises regulares a qualidade da agua para uso balnear.

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

O aumento da drea impermeabilizada resultante da construcdo do Aeroporto do Montijo e do Acesso foi
considerado um impacte negativo embora pouco significativo, jd4 que sera garantido que o aumento dos caudais de
aguas pluviais descarregados nas linhas de agua e no Estuario do Tejo ndo ird provocar a erosdo dos leitos e das
margens destes locais, nem ultrapassar a sua capacidade de escoamento.

Ao nivel da qualidade da agua, nesta fase, os principais impactes negativos resultardo da produgdo de aguas
residuais de diversas tipologias associadas as varias atividades da obra. No entanto, prevé-se que todas as aguas
residuais produzidas sejam geridas de forma adequada, assegurando-se a sua descarga no meio recetor cumprindo
os limites legais estabelecidos, pelo que o impacte associado a esta acdo foi considerado negativo e pouco
significativo, ndo sendo expectdvel que venha a alterar o estado atual de qualidade da massa de dgua, nem por em
causa os objetivos de qualidade estabelecidos para esta massa de agua.

A obra de Extensdo da Pista 01/19 serd a componente do Projeto que na fase de construcdo se espera possa
determinar impactes mais significativos ao nivel da qualidade da dgua, embora as medidas previstas para minimizar
0 aumento de turvagdo da massa de agua e a mobilizagdo de contaminantes a partir dos sedimentos reduzam a
significancia dos impactes negativos identificados. Ndo se espera que as atividades recreativas e lidicas que se
desenvolvem no Estuario sejam prejudicadas.

Na fase de exploracdo os impactes negativos mais significativos predem-se com a gestdo das aguas pluviais
potencialmente contaminadas com hidrocarbonetos, tanto o Aeroporto, como no Acesso, e com a ocorréncia de
derrames de combustiveis.

A descarga no Estuario do Tejo de aguas contaminadas com hidrocarbonetos, dada a sensibilidade do meio e das
comunidades aquaticas existentes, assim como os usos da agua em presenga, constituira um impacte negativo
significativo. O Projeto contempla ja um conjunto de medidas que permitem a descarga das aguas pluviais tratadas,
ou seja com teores de hidrocarbonetos reduzidos, garantindo o cumprimento dos valores limite de descarga no
meio recetor natural, pelo que os impactes esperados com a implementacédo das medidas serdo pouco significativos.

HIDRODINAMICA E
TRANSPORTE DE SEDIMENTOS

CARACTERIZACAO LOCAL

Tendo em conta as caracteristicas atuais da linha de costa na zona onde se pretende realizar a extensao sul da Pista
01/19, foram determinadas, com recurso a modelacdo, as caracteristicas atuais de hidrodinamismo e dindmica
sedimentar, ou seja, caracterizou-se a forma como ocorre a circulacdo da dgua (direcdo e velocidade) e como ocorre,
nas condi¢Ges atuais, a deposi¢do do material sélido/sedimentos.
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EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Para avaliar os impactes do Projeto nesta componente, e mais uma vez recorrendo a modelagdo, foi efetuada a
mesma analise, considerado a introdugdo do novo elemento no Estudrio do Tejo resultante da extensao para sul da
Pista 01/19. Com base nos resultados obtidos concluiu-se que no caso da plataforma em betdo assente em estacas
(Solugdo 2) as alteragOes esperadas sdo negligenciaveis. No caso das plataformas em aterro ou parcialmente em
aterro (Solugdo 1 e Solugdo 3, respetivamente), concluiu-se que a interferéncia com o escoamento no canal do
Montijo é reduzida, dada a pequena velocidade das correntes que se verifica neste local, pelo que o impacte foi
considerado negativo e pouco significativo. E de referir que ndo foram consideradas solugdes que implicassem a
realizacdo de dragagens pelos impactes ambientais associadas a este tipo de intervencgao.

SISTEMAS
ECOLOGICOS

A localizacdo de implantacdo do Aeroporto do Montijo insere-se numa regido onde estdo presentes diversas Areas
Classificadas e outras areas sensiveis que conferem um elevado valor ecolégico do territério. O Projeto do Aeroporto
do Montijo apresenta uma sobreposi¢do tangencial com o Sitio de Interesse Comunitario (SIC) do Estuario do Tejo,
sendo que o desvio do caminho a norte da Pista 01/19, necessario para a sua extensdo, se sobrepde marginalmente
com a Zona de Protecdo Especial (ZPE) do Estudrio do Tejo. O perimetro da BA6 encontra-se a cerca de 6
quilémetros da Reserva Natural do Estuario do Tejo (RNET).

FLORA E VEGETACAO

CARACTERIZAGAO LOCAL

Na drea estudada foi confirmada a presenca de 260 espécies vegetais na drea de estudo, das quais nove sdo
endemismos (espécies proprias de uma determinada regido) ibéricos e trés sdo endemismos lusitanicos. Duas das
espécies endémicas identificadas estdo protegidas pela legislacdo nacional e comunitaria, as quais se juntam outras
quatro espécies, ndo endémicas, também protegidas pela mesma legislacdo. Foram identificados 15 habitats
naturais, um dos quais prioritdrio (Dunas fixas com vegetacdo herbdacea, o qual ndo serd afetado), na maioria dos
casos habitats estuarinos. Dos 15 habitats identificados, 9 sdo diretamente afetados pela implementagao do Projeto
do Aeroporto do Montijo e 3 sdo afetados pela construgdo do novo Acesso. Tal como no caso das espécies
protegidas, os habitats localizam-se, quase na totalidade da sua extensdo, nas margens costeiras da peninsula da
BAG.

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Os principais impactes identificados na fase de construgao encontram-se relacionados com a) eliminagdo, perda e
fragmentacdo de habitats; b) perda de espécimes floristicos, por abate, arranque ou pisoteio e danificacdo de
exemplares arbdreos e arbustivos, por descuido ou negligéncia; e c) potenciagdo da propagacdo de espécies
exoticas. Dada a sensibilidade dos habitats afetados e a sua extensdo, prevé-se que as agdes construtivas associadas
ao Aeroporto do Montijo e respetivos Acessos, tenham um impacte negativo e pouco significativo a significativo,
sobre os habitats identificados.

Ainda de referir a afetacdo de algumas manchas de povoamentos de sobreiros e alguns individuos isolados, na zona
norte do prolongamento da pista, cuja afetagdo tera de ser compensada numa area ainda a definir. Este impacte foi
considerado negativo e significativo.
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Na fase de exploracdo, ndo se espera a ocorréncia de impactes relevantes sobre os habitats na area de incidéncia do
Aeroporto do Montijo e respetivos Acessos, pois tanto a drea do Aeroporto, como a Area de Acesso principal, sera
vedada, evitando assim e a perda de espécimes floristicos por pisoteio ou danificacdo acidental de exemplares
arbdreos e arbustivos

FAUNA

CARACTERIZACAO LOCAL

A caracterizagdo efetuada para a fauna permitiu elencar um nimero bastante elevado de espécies para a area de
estudo, totalizando 260 espécies. Das espécies identificadas, 45 aves apresentam estatuto de protecdo, tal como
outros 19 vertebrados, pertencentes a outras Classes. As aves aquaticas assumem uma grande relevancia na
totalidade das espécies detetadas, dada a sua diversidade e niUmero de espécies com estatuto de protegdo.

A zona da BAG6 evidencia uma taxa de movimentos de aves muito significativa, indiciando que esta é uma zona de
passagem bastante utilizada no contexto do estudrio, nomeadamente para aves aquaticas.

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Os principais impactes expectaveis durante a fase de construcdo do Aeroporto do Montijo sobre a fauna terreste
resultardo essencialmente em: a) alteragdes comportamentais das espécies; b) perturbagdes humanas do meio;
c) destruicdo, degradacdo e fragmentacdo de habitats; d) destruicdo de locais de refugio; e) fragmentacdo das
populagdes dotadas de menor mobilidade f) mortalidade por atropelamento e esmagamento.

Para os anfibios, répteis e mamiferos terrestres, ndo se prevé a afetagdo de nenhuma espécie protegida durante a
construcdo do Aeroporto, sendo que os impactes se podem considerar, globalmente, pouco significativos.

J4 as aves e os quirdpteros poderdo ser afetados de forma negativa e significativa durante a fase de construcdo, pela
perturbacdo associada a presenca de pessoas e maquinas. De salientar que nestes grupos foi identificado um
significativo nimero de espécies legalmente protegidas na area de intervencao.

Na fase de exploracdo as alteragGes comportamentais para os varios grupos deverdo agravar-se, uma vez que ha
maior mobilidade de pessoas, veiculos e aeronaves.

No entanto, os impactes mais importantes nesta fase sdo para as aves, e decorrem da circulagdo de aeronaves sobre
o Estuario do Tejo, em especial para norte, e que ird causar uma elevada perturbagdo ao nivel do ruido nos habitats
de alimentagdo e reflgio para este grupo. Estes impactes sdo mesmo considerados como os mais significativos do
Projeto.

No entanto, uma vez que estd em causa a afetacdo de habitats de reflgio/alimentacdo de vérias espécies
importantes, € proposto um conjunto de medidas de compensac¢do/mitigacdo que visa a beneficiacdo de habitats.
Este conjunto de medidas permite reduzir a significancia do impacte identificado.

Outro impacte a ter em conta prende-se com a mortalidade de aves por colisdo com aeronaves (bird strike). Foi no
entanto possivel concluir, através dos estudos realizados que, para o elenco estudado, nenhuma das espécies tera as
suas populacdes afetadas de forma importante pela mortalidade imposta por bird strike.
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ECOLOGIA AQUATICA

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Relativamente a ecologia aqudtica pode concluir-se que os principais impactes ocorrem na fase de construgdo em
das obras da execugdo da extensdo da pista (mortalidade direta, destruigdo e perda do habitat).

Da analise realizada pode concluir-se que as comunidades mais afetadas serdo as que habitam junto aos sedimentos
e que apresentam mobilidade reduzida. Prevé-se também afetacdo de organismos como caranguejos e similares,
pela sua reduzida capacidade de fuga.

Atendendo a que ndo existem espécies de relevo conservacionista descritas para a area de estudo e que os
organismos afetados possuem uma elevada capacidade de recuperagdo, é previsivel que rapidamente sejam
restabelecidas novas comunidades na zona envolvente a drea afetada pela extensdo sul da pista. Assim, os impactes
foram considerados negativos e pouco significativos (no caso das Solugdes 2 e 3) a significativos, no caso da Solugdo
1.

Poderdo ocorrer ainda alguns impactes negativos nas comunidades aquaticas devido a alteracGes da qualidade da
agua, por exemplo, devido ao aumento de particulas em suspensdo. Também a libertacdo de contaminantes para a
coluna de 4gua, como resultado da ressuspensao dos sedimentos e a exposi¢cdo prolongada dos organismos, podera
afetd-los, bem como afetar a cadeia tréfica. No entanto, dadas as medidas ambientais previstas, configuram-se
como pouco significativos.

USO DO SOLO E ORDENAMENTO
DO TERRITORIO

CARACTERIZAGAO LOCAL

A drea envolvente ao local de implantacdo do Aeroporto do Montijo e respetivos Acessos tem um cardcter
predominantemente suburbano, com ocupacgdo do solo diversa: infraestruturas aeroportuarias e militares, areas de
indUstria e logistica, tecido urbano denso e disperso, areas agricolas e florestais e, finalmente, o rio Tejo, praias,
sapais e zonas intermarés.

A drea do futuro Aeroporto é atualmente uma base aérea militar com uso florestal na sua envolvente. A faixa de
territério onde se prevé a criagdo dos acessos ao futuro Aeroporto é uma zona de caracteristicas rurais de
proximidade a nucleos urbanos, caracterizada pela presenca de areas exploradas para produgdo agricola, mas
também pequenas parcelas com agricultura para consumo proprio, associada a habitacdo e a pequenas unidades de
servicos e de pequena industria.

A envolvente alargada da area de projeto — concelhos de Alcochete e Moita na sua totalidade e a parte ocidental do
concelho do Montijo — é uma area em que os usos agricolas e florestais sdo espacialmente dominantes, mas onde o
tecido urbano tem uma presenca muito significativa. A expansdo deste tecido urbano, prevista nos planos diretores
municipais atualmente em vigor, é suficiente para albergar o pico do aumento populacional previsto nas préximas
décadas, com uma capacidade de alojamento adicional capaz de albergar mais de 80 mil habitantes. Acresce ainda a
disponibilidade de 258 hectares para instala¢des industriais e de 43 lotes em areas empresariais.
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EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Os impactes decorrentes da constru¢do do Aeroporto do Montijo e respetivos acessos traduzem-se,
fundamentalmente, a) na articulagdo do projeto com as varias figuras de ordenamento do territério,
nomeadamente o contributo do Projeto para a concretizagao dos planos e programas analisados, ou a alteragdo aos
planos na classificagdo e qualificagdo do solo, que o Projeto implicard; b) na afetacdo de dreas com serviddes e
restricGes de uso incompativeis com a nova utilizagdo prevista; e c) na alteragdo no uso atual do solo na drea de
implantagdo do mesmo, com a transformacdo de areas florestais e naturais, em areas artificializadas de carater
urbano.

No que respeita a planos e programas nacionais e regionais, a implementa¢dao do Aeroporto do Montijo, potencia o
aumento de capacidade para movimentag¢do de passageiros e aeronaves no corredor da fachada atlantica e
contribui para o aumento de acessibilidades aéreas, indo de encontro as estratégias definidas nesses planos, para o
reforco da capacidade aeroportudria da regido de Lisboa. Desta forma, o projeto terd um impacte positivo na
concretizagdo dos objetivos destes planos.

Relativamente ao estabelecido nos PDM do Montijo e Alcochete, a criagdo do Aeroporto do Montijo vai implicar a
reclassificacdo das areas afetadas pelas infraestruturas a criar, no ambito da revisdo destes PDM, tal como
acontecerd com Acesso a Al2, cuja implantagdo afeta espagos agricolas, florestais, espagos urbanos e a espagos
afetos a instalagdes de interesse publico. Essa reclassificagdo traduz-se num impacte negativo e pouco significativo.

No que respeita a Condicionantes, Serviddes e Restrigdes de Utilidade Publica, a drea do futuro Aeroporto estd
classificada como espago militar; sobrepde-se ainda a dreas da Rede Natura 2000 - SIC e a ZPE Estudrio do Tejo—e a
areas classificadas em Reserva Ecoldgica Nacional (REN). O impacte considera-se assim negativo e muito
significativo. S3o ainda afetadas dreas de Dominio Publico Hidrico, sob jurisdicgdo da Administragdo do Porto de
Lisboa.

A drea onde se prevé a construgdo dos novos acessos ao Aeroporto do Montijo sobrepde-se a dareas de REN e RAN,
resultando assim num impacte muito significativo, mas minimizado através da obtengdo de autorizagdo por parte
das entidades competentes.

Ainda ao nivel das Condicionantes, destaca-se a afetacdo dos perimetros de protecdo alargada de captacOes para
abastecimento publico, cujo atravessamento é interdito para transportes de hidrocarbonetos. No caso das
captagdes publicas de Alcochete (CBR2 e FR2), pelo Trogo Comum das duas SolugGes de Tragado, o impacte podera
no entanto ser anulado, pois estd prevista a relocalizagdo destas captagdes, sendo sempre garantido o
abastecimento de dgua as populagGes.

J4 o atravessamento do perimetro de protecdo alargada da captagdo F26 no concelho do Montijo, apenas pelo né de
ligacdo com a A12 da Solugdo Base, é nesta fase impossivel de minimizar, face a impossibilidade de relocaliza¢do
desta captagdo muito importante para o concelho.

A atratividade que o Aeroporto do Montijo terd para a populacdo e para as empresas, alterando as dindamicas
urbanisticas e territoriais, representa um impacte positivo significativo nos concelhos envolventes ao Projeto.
Através da andlise realizada prevé-se que a capacidade de acolhimento prevista em Plano Diretor Municipal (PDM),
para os concelhos de Alcochete, Moita e Montijo (apenas a parte ocidental) seja suficiente para responder a esta
procura, concluindo-se que a exploragdo do Aeroporto do Montijo e as atividades consequentemente induzidas
permitirdo uma utilizagdo mais completa da capacidade urbanistica existente, sem implicar a sua alteracdo.

Um dos impactes negativos esperado para a fase de exploracdo do Aeroporto do Montijo estd associado a
perturbacdo pelo ruido decorrente do atravessamento de aeronaves numa parte do territério do Barreiro e da
Moita, que poderd condicionar a expansdo urbanistica prevista para este territério. Prevé-se que o concelho mais
afetado seja o da Moita, mas que com a aplicacdo de medidas ambientais adequadas e indicadas para o Ambiente
Sonoro, o impacte possa ser, de certa forma, minimizado.
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PAISAGEM

CARACTERIZACAO LOCAL

A area do futuro Aeroporto e respetivos acessos, localiza-se numa zona plana e de cotas muito baixas, entre o nivel
do mar, em toda a extensa costa de contacto com o trogo final do rio Tejo. A drea de estudo apresenta declives
predominantemente muito baixos, com um claro predominio da classe de declives abaixo de 3%, e é dominada pela
presenca do Estuario do Tejo.

A presenga de tecido urbano e industrial é notodria, geralmente em formas desorganizadas e com elevada densidade
e volumetria, nas zonas do Barreiro e do Montijo, assim como na drea atual da BA6. Os nucleos de Alcochete, Moita
e Samouco destacam-se pelas suas caracteristicas rurais dominantes e povoamentos tradicionalmente dispersos; em
torno das pistas da atual BA6, assim como perto dos limites da drea em andlise, surgem areas florestais com alguma
importancia. Este padrdo tem vindo no entanto a sofrer alteragdes decorrentes da construgdo de novas
acessibilidades e de grandes unidades industriais. Finalmente, importa referir o conjunto formado pelo plano de
agua do rio Tejo e pelas zonas humidas adjacentes, incluindo lodacais, sapal e areas de salinas.

Na envolvente imediata ao Projeto as tipologias de ocupac¢do do solo apresentam caracteristicas distintas do ponto
de vista da paisagem: floresta de protecdo e produgdo, cuja presenca é particularmente eficaz como cortina visual
em zonas planas como a BAG6; infraestrutura aeroportuaria, incluindo pistas, caminhos de circulagcdo e placas de
estacionamento, e edificios de varias tipologias, incluindo hangares, torre, dreas de servicos e manutencdo,
armazéns, antenas e outras infraestruturas técnicas e zona intermarés.

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Na fase de construcdo os impactes sdo sobretudo devidos a desorganizacdo da paisagem pela presenca e
movimentagdo de elementos estranhos durante esta fase, tendo sido considerados como pouco significativos.

O principal impacte ao nivel da paisagem decorre da construgao do Aeroporto e do novo Acesso, que perdurard para
a fase de exploracdo, e resulta da introducdo de novos elementos na paisagem.

No que respeita ao Aeroporto do Montijo, ndo ocorrera a introdu¢do de uma nova tipologia de usos, pelo que ndo
se prevé que ocorram alteracOes significativas na matriz paisagistica, apenas intensificacdo dos elementos
aeroportuarios, em detrimento dos elementos de caracter rural. Do ponto de vista cénico, a maior parte das
alteragdes estdo previstas na subunidade infraestrutura aeroportuaria, que apresenta uma baixa sensibilidade
paisagistica, com uma parte em zonas de floresta, de média e a elevada sensibilidade, e apenas em pequenas
extensGes na zona intermarés, de muito elevada sensibilidade paisagistica. Estas alteragdes traduzem-se numa nova
intrusdo visual, mas de uma tipologia ja existente no territério, ndo contrastando com a situacdo anteriormente
existente.

A presenca de areas florestais constitui um importante obstaculo a visdo, condicionando de forma muito expressiva
a visibilidade do novo Aeroporto a partir das areas terrestres na envolvente préxima, em particular do Samouco e do
Montijo. Os locais de observacdo situados a sul da area de Projeto, na margem oposta da Vala Real/Rio da Moita,
ndo beneficiam do efeito de cortina da vegetacdo arbdrea, mas localizam-se a maior distancia: Lavradio e Rosario a
cerca de 3 quildmetros, Praia dos Moinhos e Baixa da Banheira a cerca de 4 quilémetros e, ja a distancias maiores do
que 5 quilémetros, Sarilhos Pequenos, Sarilhos Grandes e Alhos Vedros. Globalmente, os impactes foram
considerados negativos e pouco significativos.

Quanto aos novos acessos ao aeroporto, o principal impacte na paisagem decorrerd da presenca do acesso
principal, com intensificacdo do caracter urbano da paisagem, por oposi¢cdo ao atual caracter rural, constituindo
também como uma barreira visual pela presenca de uma infraestrutura com cotas acima da superficie atual. Este
impacte serd mais significativo na Solu¢do Base do que na Solugdo Alternativa, classificando-se como negativo e
significativo a muito significativo.
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ACESSIBILIDADES E
TRANSPORTES

CARACTERIZACAO LOCAL

A mobilidade local assenta na rede rodoviaria nacional, complementada por vias municipais e caminhos rurais. A
rede rodoviaria atual assegura, em condicGes razodveis, o acesso a BA6 e ao Terminal Fluvial do Cais do Seixalinho,
ainda que se desenvolva em grande parte no tecido urbano do Samouco. A mobilidade interconcelhia apresenta
maiores constrangimentos, para o trafego rodovidrio, no que respeita ao acesso a A12, no acesso a margem norte
do Tejo e restantes concelhos do Arco Ribeirinho Sul.

A oferta de transportes coletivos rodoviarios que servem atualmente a zona do Montijo responde as necessidades
dos habitantes desta zona, sobretudo no que diz respeito a ligagdo aos concelhos de Lisboa, Barreiro e Setubal.

A estacgdo ferrovidria mais préxima da area do projeto localiza-se na linha do Sul (esta¢do do Pinhal Novo). De referir
ainda a Linha do Alentejo, que tem um trogo entre o Barreiro e o Poceirdo. Atualmente ndo existe um verdadeiro
anel ferroviario que permita estabelecer a ligagdo entre os concelhos do arco ribeirinho sul e a AML.

O Metro Sul do Tejo (MST) é um metropolitano de superficie, elétrico, que circula nas principais artérias da cidade
de Almada, pela EN10 até Corroios e nas vias urbanas do Monte da Caparica

No que se refere ao sistema fluvial, a drea em estudo é servida pela Transtejo/Soflusa, que assegura o transporte
fluvial nas ligagdes entre as duas margens.

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Na sua fase de construgdo, os principais impactes identificados encontram-se relacionados com o aumento de
trafego, especialmente de veiculos pesados, nas vias de acesso a obra. Os materiais de empréstimo podem ter
origem nas pedreiras de Sesimbra e saibreiras da Amora, e como se prevé a circulacdo de camides durante a fase de
construgdo, os impactes foram classificados como negativos e significativos.

Na fase de exploragdo do projeto podem identificar-se como impactes positivos e pouco significativos a significativos
a restruturagdo e criacdo de oferta de servigos rodovidrios de transporte publico de passageiros; o aumento da
procura no sistema de transportes publicos; e o0 aumento da oferta do servigo fluvial entre o Cais do Seixalinho e
Lisboa.

Em termos de impactes negativos, no ano de abertura, o aumento de trafego imputado ao Aeroporto do Montijo
induz um impacte negativo (pois contribui para o agravamento do desempenho rodovidrio da rede rodovidria,
especialmente no acesso a Ponte Vasco da Gama, que ja se apresenta condicionado), assumindo algum significado
no segmento de passageiros e sendo pouco significativo no segmento dos funciondrios e visitantes.

Relativamente ao ano 2042 (ano horizonte considerado para o acesso), as condi¢cdes de circulagdo para o
funcionamento da rede vidria poderdo agravar-se pelos significativos aumentos de trafego previstos. E importante,
contudo, referir que, devido ao longo periodo que separa o ano 2022 do ano 2042, é natural que venham a existir
alteragdes nos padrdes de mobilidade, e que levardo a um melhoramento do desempenho da rede. Poderdo ser
exemplos disso a evolucgdo tecnoldgica do automdvel e uma maior oferta de transportes coletivos.

Em suma, as acessibilidades ao Aeroporto do Montijo encontram-se garantidas de forma muito satisfatéria, para as
duas solugBes de tragado em avaliagdo. Efetivamente, ndo foram detetadas situagGes que produzam impactes
negativos que ndo possam ser minimizados para niveis aceitdveis, e que estdo maioritariamente associadas ao
aumento de trafego rodovidrios nas vias de acesso, sendo impactes no geral, negativos e pouco significativos.
Salienta-se a importancia da construgdo das novas vias de acesso que irdo permitir as acessibilidades diretas ao
Aeroporto do Montijo, sem sobrecarregar e deteriorar os niveis de servico da rede local existentes, e a sinergia do
novo acesso com a rede viaria existente, que permitira também a populacdo do Montijo um acesso mais direto a
Ponte Vasco da Gama.
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AMBIENTE SONORO

CARACTERIZACAO LOCAL

Para a avaliagdo dos impactes no Ambiente Sonoro, foi definida uma area de estudo significativa, e que abrange: i)
Para os sobrevoos futuros de aeronaves do Aeroporto do Montijo: os concelhos de Moita, Barreiro e Seixal e ii) Para
o trafego rodovidrio futuro de acesso ao Aeroporto do Montijo: os concelhos de Montijo e Alcochete.

Os Mapas de Ruido municipais disponiveis (apenas Alcochete ndo possui Mapa de Ruido), e as medi¢Ges acusticas
realizadas in situ, permitiram verificar que existem ja na area de estudo alguns Recetores Sensiveis expostos a niveis
sonoros significativos, dada a existéncia e proximidade de algumas fontes de ruido relevantes, como seja a EN10-3, a
Av. das Nacionalizagbes, 0 I1C21, e a A12/Ponte Vasco da Gama.

Verificou-se também que apenas o municipio do Seixal possui classificagdo acustica, contudo nenhuma das Zonas
Sensiveis definidas neste concelho é abrangida pela drea de estudo.

Para os restantes concelhos referidos admite-se como provdvel que venham a ser classificadas como Zona Mista,
cujos limites legais nacionais estabelecidos para o indicador médio de ruido noturno (L,) é de 55 dB(A) e para o
indicador médio diurno-entardecer-noturno (L..,.) € de 65 dB(A).

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Para a fase de construcdo do Aeroporto do Montijo e respetivos acessos, os principais impactes estdo relacionados
com o ruido produzido pelas maquinas e equipamentos, que sdo utilizados na execugdo das obras, e ainda os
associados ao trafego de veiculos pesados de acesso a obra, prevendo-se a ocorréncia de impactes negativos nos
recetores sensiveis junto as vias de acesso, os quais, apesar de pouco significativos, podem assumir alguma
magnitude, pelos concelhos que afetam.

Os principais impactes do projeto ocorrerdo, no entanto, na fase de exploracdo. Os dados de trafego disponiveis
para o futuro, quer de sobrevoos quer de trafego rodoviario, permitiram prever, através de utilizacdo de modelacédo,
os valores a que ficardo expostos os recetores presentes na drea estudada. De uma forma geral, os niveis sonoros na
Area de Estudo aumentardo devido aos sobrevoos e ao funcionamento do acesso rodovidrio.

Os principais impactes negativos associados ao aumento dos niveis sonoros decorrentes da descolagem e aterragem
das aeronaves, far-se-do sentir nos recetores sensiveis localizados no concelho da Moita e Barreiro, especialmente
nas freguesias da Baixa da Banheira e Vale da Amoreira (Moita). No entanto, face as medidas ambientais propostas,
como sejam isolamento de fachadas nos recetores sensiveis e especialmente sensiveis localizados nas zonas mais
perturbadas ou a adogdo de procedimentos de aterragem e descolagem menos ruidosos, espera-se que os impactes
possam ser minimizados, passando a ser pouco significativos.

Para os recetores sensiveis localizados na proximidade da nova via, e também em vias existentes, como a Estrada
Real, por exemplo, os principais impactes negativos encontram-se associados ao aumento dos niveis sonoros, pela
acessibilidade dos passageiros ao Aeroporto e pela utilizagdo nova via pela restante populagdo.

Estes impactes apesar de em alguns casos serem considerados significativos, poderdo ser minimizados através das
medidas ambientais.
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QUALIDADE DO AR E EMISSAO DE
GASES COM EFEITO DE ESTUFA

CARACTERIZAGCAO LOCAL

Com base nos dados disponiveis nas estacdes de fundo de qualidade do ar que monitorizam as concentragGes de
poluentes na envolvente da drea de implantagdo do Projeto e no inventdrio das principais fontes poluentes
presentes, foi utilizada modelagdo para estimar a qualidade do ar ambiente atual na drea de estudo considerada.

A zona de implantagdo do Aeroporto do Montijo e a sua envolvente apresenta caracteristicas essencialmente
urbanas, com elevada ocupagdo humana, estando as principais fontes de poluicio atmosférica associadas a
circulagdo automovel, ao trafego fluvial, ao trafego aéreo associado a atividade militar da BA6 e a existéncia de
unidades industriais com algum relevo, maioritariamente na zona do Barreiro e de Alcochete.

De acordo com os dados obtidos verifica-se o cumprimento dos objetivos e qualidade do ar impostos na legislacdo
para todos os parametros analisados: didxido de azoto (horario e anual), mondxido de carbono (em 8 horas),
particulas em suspensdo com dimensdo inferior a 10 micra de diametro (diario e anual), particulas em suspensdo
com dimensao inferior a 2,5 micra de diametro (anual), didxido de enxofre (horério e diario) e benzeno (anual).
Concluiu-se também que o maior contributo de poluentes advém do trafego rodovidrio e fluvial.

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Tendo em consideragao o resultado das simulagdes efetuadas para a fase de exploragdo, verifica-se que, de uma
forma geral, o funcionamento do Aeroporto do Montijo, conjuntamente com o trafego rodoviario e fluvial previsto,
nado ultrapassam os valores limite impostos na legislacdo para prote¢do da saude humana, sendo evidente uma
maior contribuicdo proveniente do trafego fluvial. De facto, a atual frota fluvial € mais poluente, mas espera-se no
futuro que a mesma seja substituida por navios menos poluentes.

A implementagdo de medidas nacionais de reducdo das emissdes provenientes do trafego rodovidrio, como por
exemplo a introdugdo de veiculos elétricos, terd ainda um efeito muito positivo ao nivel dos poluentes atmosféricos.

Verificou-se também, pela analise dos resultados obtidos, que o trafego aéreo tem uma a contribuicdo minima nos
valores obtidos.

Face ao exposto, o impacte na qualidade do ar, durante a fase de exploracdo do Aeroporto do Montijo, sera
negativo e pouco significativo.

Ao nivel da Emissdo de Gases com Efeito de Estufa (GEE), foi efetuada também uma estimativa da emissdo destes
gases associada a explora¢do do Aeroporto do Montijo e acessibilidades rodoviaria e fluvial, tendo-se concluido que,
para o ano 2022, o setor rodoviario é o que contribui mais para as referidas emissdes. No entanto, devido a
introducdo de veiculos automoveis elétricos, o trafego fluvial assumira progressivamente um maior peso em termos
de contributo para as emissdes de GEE.

Para o Aeroporto do Montijo, e em termos de consumos energéticos, verifica-se que o Terminal e o Lado Ar
correspondem as areas operacionais com maiores consumos e, consequentemente, com maiores emissdes de GEE.

O Aeroporto do Montijo prevé a aplicacdo de varias medidas para a reducdo dos consumos energéticos, e,
consequentemente, das emissGes de GEE associadas. Estd também a ser avaliada a possibilidade de instalagdo de
uma central de producdo de energia elétrica a partir de painéis solares, que permitird uma produgdo anual de
energia na ordem dos 1 200 MWh.

Considera-se assim que o impacte inerente a emissdao de GEE serd negativo podendo, no entanto, ser minimizado.
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SOCIOECONOMIA

CARACTERIZACAO LOCAL

Em 2015 viviam cerca de 215 mil pessoas nos concelhos do Montijo, Alcochete, Moita e Barreiro, com acréscimos
populacionais nos concelhos de Alcochete e Montijo e decréscimos populacionais nos concelhos do Barreiro e da
Moita. A sul do Canal do Montijo, no alinhamento da Pista 01, e consequentemente sobrevoada pelas aeronaves,
evidenciam-se as zonas densamente povoadas do Barreiro/Lavradio, da Baixa da Banheira/Vale da Amoreira e do
Pinhal do General (Seixal), com ocupag¢do predominantemente urbana.

A idade média dos alojamentos na area de efeitos diretos é de 31 e 32 anos, respetivamente, nos concelhos de
Alcochete e Montijo, e de 38 e 35 anos, respetivamente, nos concelhos do Barreiro e da Moita, situados no
alinhamento sul de aproximagdo a Pista 01.

Estes quatro concelhos evidenciam uma preponderancia do setor tercidrio, relativamente ao setor primario e ao
secundario, ainda que as atividades primarias tenham uma maior expressdo no corredor onde serdo implantados os
acessos ao Aeroporto do Montijo.

A pesca artesanal e as atividades fluviais recreativas assumem também alguma expressdo. Nos ultimos anos tem-se
assistido a um incremento fortissimo da apanha (legal e ilegal) de améijoa no Tejo, com grande incidéncia a partir do
cais e areal do Samouco e da frente ribeirinha da Vila de Alcochete, com ocupagdo e utilizagdo desordenada
daqueles locais e areas de estacionamento, o que tem levado a grandes constrangimentos no uso daquelas frentes
ribeirinhas pelas familias residentes e visitantes.

A atividade industrial foi preponderante para o crescimento populacional do Barreiro e da Moita, mas o posterior
declinio industrial ai verificado contribuiu para as atuais dinamicas populacionais negativas e acentuado
envelhecimento da populagdo residente.

O desemprego, embora esteja com uma tendéncia decrescente, afeta os quatro concelhos, tendo maior incidéncia
na populagao do género feminino. O desemprego é mais intenso nos concelhos do Barreiro e da Moita.

O turismo tem crescido muito significativamente em Portugal, traduzindo-se em ganhos sociais e econdmicos
substantivos ao nivel nacional, regional e local. O incremento do turismo exerce uma pressao crescente no setor do
transporte aéreo e no setor da oferta de alojamento hoteleiro e restauragdo, dinamizando inimeras atividades e
servicos complementares e transversais. A oferta de alojamento hoteleiro nos concelhos da 4rea de estudo é no
entanto, pouco significativa, estando restringida aos concelhos de Alcochete e Montijo. Estes dois concelhos estdo a
aumentar a sua oferta, traduzida num crescimento significativo, no contexto local, do nimero de estabelecimentos
e camas. A Peninsula de Setubal proporciona diversas modalidades de atividades ludicas e recreativas, desde a
simples fruicdo da paisagem impar da Serra da Arrabida, ao turismo de natureza, fluvial, cultural e gastrondmico,
entre outros assentes nos recursos e potencialidades enddgenas.

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Ao nivel da Socioeconomia sdo previstos impactes positivos bastantes significativos, decorrentes da implantacdo do
novo Aeroporto do Montijo, maioritariamente associados ao fluxo financeiro gerado pela sua exploracdo, pela
inducdo de emprego direto e indireto, pela dinamizagdo da economia local e valorizagdo das potencialidades
turisticas locais e Peninsula de Setubal.

Ao nivel dos edificios de habitacdo, a exploragdo do Aeroporto do Montijo também deverd contribuir para alguma
atracdo demografica, que poderd ocupar parte significativa dos fogos vagos nos concelhos de Alcochete, Moita e
Montijo.

No entanto, sdo também identificados alguns impactes negativos associados a afetacdo de uma area destinada a fins
militares, e que terd de ser necessariamente reposta noutro lugar da base e/ou noutra unidade da Forga Aérea, em
fungdo da relocalizagdo de meios aéreos.
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A afetacdo negativa na fase de constru¢dao na zona urbana envolvente ao futuro Aeroporto do Montijo decorre,
essencialmente, do aumento da circulagdo de viaturas pesadas nas diferentes necessidades de transporte inerentes
a qualquer construg¢do com as caracteristicas do Aeroporto do Montijo. Ainda assim, as afetacdes negativas poderao
ser minimizadas com a adogdo das medidas propostas.

A fase de exploragdo do Aeroporto do Montijo, para além dos impactes positivos identificados, terd também alguns
impactes negativos associados, maioritariamente relacionados com o aumento dos niveis de ruido, com maior
incidéncia no eixo de aproximacdo sul/norte, e aumento das emissées de poluentes atmosféricos.

No entanto, é de referir que, a afetacdo da qualidade de vida das populagdes na drea dos sobrevoos, decorrente do
ruido dos sobrevoos a baixa altitude, poderd ser minimizada pela implementacdo de medidas especificas
identificadas no Ambiente Sonoro e Saide Humana.

A exploracdo do Aeroporto do Montijo, secundado pela presenca de unidades de consumo e de produgdo, assim
como a futura construcdo de infraestruturas de transporte e logistica, em complemento das existentes, irdo conferir
a Peninsula de Setubal expetativas futuras significativas, decorrentes de impactes indiretos e induzidos na regido.

As atividades turisticas deverdo também beneficiar de impactes positivos com a presenga do novo Aeroporto. O
setor turismo é estratégico para Portugal e tem uma elevada margem de crescimento na Peninsula de Setubal. Este
setor gera oportunidades de negdcio, nomeadamente ao nivel da hotelaria, restauracdo, servicos e imobiliario, e
saird beneficiado pela proximidade de uma infraestrutura aeroportuaria.

Assim, a inser¢cdao do Aeroporto do Montijo na Peninsula de Setubal, num territério de eleicdo para diversas
atividades recreativas e de lazer, podera congregar mais-valias territoriais e promover a competitividade da regido,
com impactes positivos na economia regional e na melhoria da qualidade de vida das populagGes residentes. Estes
impactes serdo significativos e com uma dimensado espacial local a regional.

Ao nivel do novo Acesso, podem identificar-se como impactes positivos os associados a melhoria das acessibilidades
locais e inter concelhias, em particular na ligagdo entre Alcochete, Montijo e Lisboa, com reflexo na economia local e
regional. Na fase de exploragdo prevé-se que exista uma melhoria ao nivel da mobilidade e seguranca da rede
rodovidria, decorrente da implantagdo do novo tragado.

A execugdo dos tragados vai ter implicagdes na propriedade, vivéncia e rendimentos das populagbes afetadas, as
quais deverdo ser objeto de adequada compensacgdo, de forma a minimizar a populagdo afetada pela execugdo da
obra de acessos ao Aeroporto do Montijo.

Para a Solugdo Base e para a Solugdo Alternativa, a grande maioria das construcdes a afetar em cada uma das
solugdes consistem em logradouros, apoios agricolas, construcGes desocupadas e ou degradadas, anexos de
habitacdes e um nimero reduzido de habita¢cGes ocupadas.

A beneficiagcdo do acesso ao Terminal Fluvial do Seixalinho e a construgdo da Ciclovia implicam a afetacdo de uma

faixa de terreno ao longo e a nascente da via e respetivas vedagdes, mas, no entanto, um nimero reduzido de
construgoes.
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SAUDE
HUMANA

QUALIDADE DO AR

CARACTERIZAGCAO LOCAL

Atualmente, e com base nos valores de concentragdo no ar ambiente obtidos para as particulas com dimensdo
inferior a 10 micra (PM10 e 2,5 micra (PM2,5), para o diéxido de azoto (NO,) e para o benzeno, estima-se que
possam ja ocorrer alguns problemas associados a doengas cardiovasculares e respiratérias, devido a exposi¢do da
populagdo a estes poluentes na area de estudo.

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

No EIA foram avaliados os eventuais riscos decorrentes do normal funcionamento do futuro Aeroporto do Montijo
sobre a saude da populagdao nos concelhos de Alcochete, Barreiro, Moita e Montijo, ao nivel da qualidade do ar.

Através da andlise dos resultados verificou-se que ndo sdo expectaveis efeitos negativos significativos na saude
associados a exposicdo a PM,, e PM,; induzidos pelo Projeto, durante a sua fase de exploragdo, dado que as
concentragles estimadas para estes poluentes no ar ambiente sdo semelhantes as que se verificam na situagao
atual.

Relativamente ao didxido de azoto, e em comparagdao com a situagdo atual, é expectdvel que as concentragdes
maximas hordrias aumentem ligeiramente na area de estudo, ndo se traduzindo, no entanto, este aumento em
impactes na saude (curto prazo).

No que respeita aos efeitos a longo prazo, induzidos pela exposi¢cdo a concentragdes maximas de didxido de azoto, e
dado que se perspetiva que ocorra uma diminuicdo das concentracdes deste poluente devido a reducdo das
emissOes provenientes do trafego rodoviario, através da introdugao de veiculos elétricos, é expectavel uma melhoria
da saide humana na area de estudo, embora ndo imputavel ao projeto.

No que se refere aos efeitos cancro e ndo-cancro decorrentes da exposicdo ao benzeno, os resultados obtidos
permitem concluir que os efeitos do Projeto sobre a salde devidos a exposicdo por inalagdo de benzeno sdo
negligencidveis. De referir que, a contribuicdo dos sobrevoos das aeronaves para a emissdo deste poluente é muito
reduzida (a percentagem de benzeno no combustivel utilizado pelas aeronaves é 0,02%).

RUIDO

CARACTERIZACAO LOCAL

Atualmente, na Area de Estudo, a populacdo estd maioritariamente exposta ao ruido do trafego rodoviario e, em
menor escala, do trafego da linha ferroviaria do Sado, de movimentagdo de pessoas em zona de lazer e outras, do
trafego fluvial, de atividades agricolas e industriais, e das operacdes aéreas militares da BA6. Estimam-se que, dados
os niveis sonoros atuais a que a populagdo se encontra exposta, ja ocorrem efeitos negativos na saude. Dos cerca de
94 000 adultos residentes na d4rea de estudo, estima-se que cerca de 11 a 12% possam sofrer de elevada
incomodidade, 17% de incomodidade e cerca de 3% de elevadas perturbagdes do sono.

A incomodidade é entendida como um conjunto de reagdes negativas como irritacdo, insatisfacdo, raiva, ansiedade,
agitacdo ou distracdo, que ocorre quando o ruido perturba as atividades diarias de um dado individuo,
correspondendo a incomodidade de longo prazo. As perturbagSes do sono abrangem o seguinte: adormecer,
despertar, duragdo reduzida do sono, altera¢des das fases e profundidade do sono, e aumento do nimero de
movimentos corporais durante o sono.
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EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Na Fase de Construgdo, tanto do Aeroporto como dos Acessos Rodovidrios, prevé-se a ocorréncia de impactes
negativos nos recetores sensiveis na zona envolvente aos acessos rodoviarios a obra, tanto ao nivel do parametro
Elevada Incomodidade como ao nivel do parametro Elevadas_Perturbagdes do Sono, decorrentes também do
transporte de materiais de construgdo para as obras.

Na Fase de Exploragdo, decorrente do aumento dos niveis sonoros associados sobretudo a descolagem e aterragem
das aeronaves, existird um aumento da populacdo afetada no que diz respeito ao parametro Elevadas PerturbagGes
do Sono, em que se prevé a potencial afetacdo de 6 555 (2022) a 7 744 (2042) adultos, e ao parametro Elevada
Incomodidade, prevendo-se uma potencial afetagdo de 12 455 (2062) a 13 723 (2022) adultos. Os impactes que
decorrem desta afetagdo resultam em pouco significativos a significativos, sendo os concelhos mais afetados a
Moita e o Barreiro.

Ainda na Fase de Exploracgdo, devido a acessibilidade de passageiros ao Aeroporto por via rodovidria e a presenca e
funcionamento dos novos Acessos, estima-se que exista um aumento da populacdo afetada no que diz respeito ao
parametro Elevadas Perturbagdes do Sono, entre 1200 (em 2022) a 1400 (em 2042) adultos, que se traduz num
impacte negativo pouco significativo a muito significativo. No que diz respeito ao parametro Elevada Incomodidade,
prevé-se a potencial afetacdo de cerca de 3300 (2022) e de 4 200 (2042) adultos, que se traduz num impacte
negativo pouco significativo a significativo nos concelhos do Montijo e Alcochete.

As medidas ambientais propostas para o Ambiente Sonoro servirdo também para minimizar os impactes
identificados na Saude Humana devido aos efeitos do ruido.

PATRIMONIO
CULTURAL

CARACTERIZAGAO LOCAL

No que diz respeito ao Patrimonio Terrestre, foram caracterizadas 79 ocorréncias na area de estudo. Nesse
conjunto existem 7 ocorréncias que tiveram origem na pesquisa documental que antecedeu o trabalho de campo.
Além daquelas 7, a pesquisa documental forneceu referéncia a outras 14 ocorréncias. As restantes foram
identificadas durante o trabalho de campo realizado.

Verifica-se que na area de implantagdo do Aeroporto do Montijo e dos acessos ndao existem interferéncias com
imodveis classificados ou com outros estatutos de prote¢do e que as ocorréncias identificadas sdo de valor cultural
baixo e em numero reduzido: 7 ocorréncias na infraestrutura aeroportuaria, 6 de natureza arqueoldgica e uma
construgdo; 10 ocorréncias no acesso, 3 de natureza arqueoldgica e 7 construgdes.

Relativamente ao Patrimdnio Subaquatico, na zona de variagdo da maré sujeita a trabalho de campo (localizada na
area sul da Pista 01/19, foram identificadas 6 ocorréncias patrimoniais. Deste conjunto, apenas uma se situa na area
a afetar pelo Projeto (antigas salinas), ou seja na area que sera utilizada para realizar da extensdo para sul da pista.

EFEITOS ESPERADOS ANTES DAS MEDIDAS AMBIENTAIS

Ao nivel do Patriménio Terreste a remogdo de um marco, identificado na area de intervencdo direta, configura um
impacte direto, de elevada magnitude, de significancia reduzida.

Uma vez que sera necessario proceder a demolicdes de infraestruturas existentes, sdo ainda considerados
indeterminados os impactes (negativos) sobre ocorréncias arqueoldgicas incognitas que possam existir nos locais
das referidas demoli¢cdes, acompanhadas de intervengao ao nivel do solo.

Desta forma, recomenda-se o acompanhamento integral e continuo da obra, por arquedlogos, com efeito
preventivo em relagdo a afetacdo de vestigios arqueoldgicos incognitos.
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No caso do Patrimdnio Subaquatico, os efeitos do projeto sobre os vestigios identificados e presentes nos terrenos
(antigas salinas) foram considerados negativos e significativos. Considerou-se que este impacte é minimizavel pelo
que sdo propostas as respetivas medidas mitigadoras.

ALTERAGCOES
CLIMATICAS

O ambito deste descritor é analisar os efeitos potenciais das alteragdes climaticas sobre o projeto.

No que diz respeito aos riscos das alteragdes climaticas e identificagdo das respetivas vulnerabilidades do Aeroporto
do Montijo, foi selecionado um conjunto de cendrios com o objetivo de caracterizar a evolugdo do sistema climatico,
a nivel regional, e passiveis de serem considerados, a nivel local, para determinar a vulnerabilidade do Aeroporto do
Montijo as alteragdes climaticas que se perspetivam venham a ocorrem a médio/longo prazo.

Face a localizagdo do Projeto, a subida do Nivel Médio do Mar (NMM) foi considerado o pardametro mais critico,
devido ao risco de inundagdo das instalagdes da estrutura aeroportuaria, e em particular das pistas de descolagem /
aterragem. Através de modelagao foram simuladas as condigdes de funcionamento do Aeroporto do Montijo para o
ano 2070. Concluiu-se que no pior cendrio a pista do Aeroporto nao corre risco de ser afetada — a cota maxima que
se prevé atingir é de 3,42, sendo a cota prevista no projeto para implantagdo da pista de 5,0.

Relativamente aos restantes parametros (temperatura, a precipitacdo, os ventos, e os eventos meteorolégicos
extremos) devera ser elaborado um Plano de Adaptagdo as AlteragBes Climaticas do Aeroporto do Montijo onde se
deverdo propor e, tanto quanto possivel calendarizar, as iniciativas concretas que minimizem os efeitos negativos
gue a mudanga no sistema climatico acabard por acarretar sobre a infraestrutura em estudo, e a sua operagao,
incluindo um sistema de acompanhamento e monitorizacdo ao longo do tempo que permita a salvaguarda dos
tempos de decisdo e de concretizagdo das eventuais medidas a tomar.

6. ALTERNATIVAS DE PROJETO

EXTENSAO DA PISTA

Através da anadlise das vdrias SolugBes Alternativas em estudo para a Extensdo da Pista, verificou-se que
independentemente da Solugdo Alternativa escolhida, a implementagdo do Projeto implicard sempre a ocorréncia
de impactes negativos, os quais sdo passiveis de ser minimizados através da implementacdo de medidas ambientais.

Na analise realizada foram avaliados os fatores ambientais Geologia e Geomorfologia, Recursos Hidricos Superficiais,
Hidrodindmica e Transporte de Sedimentos, Sistemas Ecoldgicos — Ecologia Aquatica, Uso do Solo e Ordenamento
do Territério, Paisagem, Socioeconomia e Patrimdnio Cultural — Componente Subaquatica, pois foram nestes que se
identificaram diferentes impactes associados a cada uma das solugdes previstas, essencialmente durante a Fase de
Construcdo, perdurando alguns, para a Fase de Exploracdo.

Para os fatores ambientais Geologia e Geomorfologia, Hidrodindmica e Dinamica Sedimentar, Ecologia Aquatica e
Paisagem — Componente Aqudtica, a opcdo da Solugdo Alternativa 1 é a que acarretard maiores impactes, sendo a
Solugdo Alternativa 2 a menos impactante.

Para os Recursos Hidricos Superficiais, Uso do Solo e Ordenamento do Territério, Socioeconomia e Patrimonio
Cultural Subaquatico, as diferengas ndo sao significativas.

E muito importante ainda referir que para o fator ambiental Hidrodindmica, fator de maior relevancia para a
avaliagdo dos impactes da extensdo da Pista, e para o Transporte de Sedimentos, ndo se prevé que em qualquer
uma das solugBes exista uma alteragdo da hidromorfologia local, nem se prevé que exista afetacdo da largura do
canal e alteragdo dos fundos, mantendo-se as condi¢des de navegabilidade atuais, ndo se prevendo assim a
necessidade de futuras dragagens.
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Importa ainda referir que, apesar da Solugao Alternativa 1 se apresentar como aquela que possui impactes mais
significativos, as diferengas para as restantes ndo sdo muito significativas. As trés diferentes solugdes tém custos de
investimento e tempos de execugdo diferentes, sendo que a Solugdo Alternativa 1 oferece vantagens em termos
operacionais, construtivos e em especial para as economias de custo que representa. Atendendo a que a solugdo é
ambientalmente vidvel, esta alternativa relne as necessarias condi¢des para ser implementada.

ACESSO RODOVIARIO

A anadlise comparativa das solugGes estudadas permite concluir que o impacte residual da Solugdo Base decorre
essencialmente dos impactes aos fatores ambientais Geologia e Geomorfologia, Uso do Solo e Ordenamento do
Territdério e Paisagem, e que apesar de serem alvo de redugdo, prevalecem mesmo apés a incorporagdo das Medidas
Ambientais preconizadas, ja que possuem um maior peso no conjunto dos impactes identificados.

Na Solugdo Alternativa, o impacte residual decorre especialmente dos fatores Geologia e Geomorfologia e Paisagem,
visto que nesta solu¢do os impactes no Ordenamento do Territdrio sdo ultrapassados, com a relocalizagdo das
captacGes de abastecimento publico de Alcochete.

Para os restantes fatores ambientais avaliados, nas duas Solu¢des, os impactes negativos identificados sdo
eficazmente mitigados, contribuindo por isso com um menor peso para o impacte residual final.

Desta forma, conclui-se que a Solugao Alternativa é a que traz maiores vantagens ao nivel Ambiental.

7 e QUAIS SAO 0OS RISCOS DO PROJETO?

RISCO RELATIVO DE COLISAO DE
AVES COM AERONAVES

No ambito do EIA foram realizados estudos com radar do movimento das aves na:

e BAG6, e
e Ponta da Erva (local situado na leziria a sul da reta do Cabo, EN 10 e considerado um importante local para
alimentacdo de aves devido a presenca de arrozais).

O estudo na BAG6 teve a duragdo aproximada de um ano e foram realizadas oito campanhas (entre dezembro de
2016 e novembro de 2017, considerando campanhas nos meses mais importantes para as aves no Estuario do Tejo).
O estudo realizado confirmou-se que a 4drea da BA6 tem uma grande utilizagcdo por parte de diversas espécies de
aves, nomeadamente aves aqudticas, em especial gaivotas. E também de destacar a presenca de outras aves
aquaticas de grandes dimensdes, como os corvos-marinhos, os flamingos, as garcas, os colhereiros e os patos.

O local da Ponta da Erva foi estudado por solicitagdo do Instituto de Conservacdo da Natureza e Florestas (ICNF),
pelo facto das rotas de descolagem e aterragem previstas para o Aeroporto do Montijo sobrevoarem este local. O
estudo da Ponta da Erva englobou a realizagdo de trés campanhas de amostragem, abrangendo o final da época de
dispersdo/inicio da migracdo (agosto, setembro e novembro de 2017).

Foi possivel concluir, para a zona da Ponta da Erva, as espécies com maior risco potencial englobam a cegonha-
branca, o flamingo, o ibis-preto, o colhereiro e a gaivota-de-asa-escura.

A implementacdo das medidas de minimiza¢cdo do risco de colisdo e a avaliagdo da sua eficicia sdo aspetos
considerados particularmente importantes, pelo que no EIA foram indicadas um conjunto de
medidas/recomenda¢bes que deverdo ser discutidas pelas entidades competentes em matéria de seguranca
aeroportuaria. Estas medidas devem ser implementadas e acompanhadas, nomeadamente antes da fase de
construgdo, para garantir que quando o Aeroporto do Montijo entrar em exploragao, as referidas medidas estardao
plenamente implementadas. Exemplos de algumas das medidas propostas encontram-se referidas mais adiante.
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SUBSTANCIAS
PERIGOSAS

No Aeroporto Montijo esta prevista uma drea de armazenamento de combustiveis para o abastecimento de
aeronaves, designada por Grupo Operacional de Combustiveis (GOC), constituida por:

e 3 tanques de Jet-Al com uma capacidade nominal de 2750 metros cubicos, cada (até 2042);
e 3reservatérios de AvGas, de 30 metros cubicos, cada;
e 2 reservatorios de Defuelling (Jet Al), de 30 metros cubicos, cada.

A partir de 2042, inclusive, prevé-se a instalagdo de um quarto tanque de Jet-A1 com a mesma capacidade de 2750
m3 dos restantes, por forma a manter a autonomia de 3 dias sem qualquer abastecimento, sendo esta capacidade
suficiente até ao ano de 2062 (inclusive).

Ao nivel do risco de acidentes graves envolvendo substancias perigosas foi efetuada uma Avaliacdo de
Compatibilidade de Localizagdo do GOC, tendo sido considerados 75 cendrios que podem afetar as pessoas,
instalagdes e o Ambiente e que se relacionam com o armazenamento e utilizagdo do combustivel a utilizar nas
aeronaves - Jet A-1 e AvGas

De acordo com os cenarios de acidentes identificados, para além dos edificios Adminstrativo e de Manutenc¢do do
GOC do Aeroporto do Montijo ndo haverd mais nenhum edificio ou zona de uso sensivel afetada, exceto um Parque
de Estacionamento destinado a passageiros e visitantes, a via de Acesso ao Terminal de Passageiros e uma via de
servi¢o do Aeroporto do Montijo.

Para minimizar os efeitos nestas areas sdo recomendadas medidas que passam por ajustamentos na configuracdo
final do desenho do Aeroporto do Montijo (a realizar na fase de Projeto de Execu¢do), de modo a afastar as areas
afetadas, do GOC.

Relativamente aos cendrios de acidentes com consequéncias ambientais, da andlise da avaliagdo da possibilidade de
contamina¢do dos recursos hidricos, concluiu-se que ndo irdo ter consequéncias negativas, uma vez que os
derrames ficardo contidos no interior da bacia de retencdo que envolve os depdsitos de combustivel ou na caleira
em betdo dimensionada para conter as aguas pluviais, estando ja prevista no Projeto a instalacdo de uma valvula
comporta no circuito de descarga de aguas pluviais para reter qualquer derrame acidental que ocorra no Aeroporto
do Montijo, proveniente da zona de circulacdo/abastecimento das aeronaves.

8- QUE MEDIDAS SE PREVEEM PARA GARANTIR UM MELHOR ENQUADRAMENTO
AMBIENTAL DO PROJETO

MEDIDAS
AMBIENTAIS

No sentido de garantir um melhor enquadramento ambiental do Projeto foram previstas medidas de dois tipos:

e medidas minimizadoras, mitigadoras/compensatérias ou de gestdo e acompanhamento - medidas e a¢des
que poderdo contribuir para reduzir/atenuar ou compensar os efeitos negativos identificados;

e programas de monitorizacdo — com o objetivo de avaliar a eficacia das medidas previstas no procedimento
de AIA, e permitir a eventual reformulagdo das medidas minimizadoras adotadas, caso se justifique. Uma
vantagem indireta serd o estabelecimento de um registo histérico de valores de parametros indicadores
ambientais, que podera ser Util localmente para outras finalidades e/ou fornecer informagdes que possam
ser Uteis em processos futuros de AlA de projetos similares.

Foram também consideradas para a execugdo do projeto as Boas Praticas Ambientais para a fase de obra.
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Quanto as medidas ambientais especificas propostas para cada fator ambiental, salientam-se as seguintes (a
implementar na fase prévia a construgao, fase de construcdo ou fase de exploragao, consoante o aplicavel):

e Elaborar um Plano de Salvamento dirigido a Fauna Terrestre;

e Implementar um Plano de Controlo e Erradicacdo de espécies exoticas invasoras na drea de
intervencdo do Aeroporto do Montijo e acessos associados;

e Compensar a perda do habitat “Matos de Dunas Antigas” — 2130* Dunas fixas com vegetagdo
herbacea

e Compensar a afetacdo de exemplares de sobreiro através da reposi¢ao dos exemplares abatidos
em zona nao conflituante com o funcionamento do Aeroporto do Montijo;

e Implementar medidas de beneficiagdo de habitat em areas de reflgio, como forma de
compensar os efeitos da perturbagdo por circulagdo de aeronaves (MC.ECO.12);

e Compensar a perda de bidtopos relevantes: salinas (4 hectares) e dreas de sedimentos (4,83
hectares), afetadas pela extensdo da pista;

e Delimitagdo da area a ser intervencionada na extensdo da pista com barreiras de contengdo por
forma a evitar a mortalidade dos organismos que habitam as areas adjacentes e por forma a
evitar a dispersao dos sedimentos suspensos para a massa de 4dgua.

SISTEMAS ECOLOGICOS

e Definicdo de Comissdo Consultiva do Ruido (CCR), que integre representantes de diferentes
entidades como autarquias, associagdes, a APA, o Delegado de Saude e o Concessiondrio
Aeroportudrio. Tal comissdo deverd ter acesso privilegiado a concretizagdo das medidas de
minimizacdo do ruido, de forma a poder produzir recomendagbes viaveis devidamente
fundamentadas as boas praticas acusticas. Esta CCR estender-se a fase de exploragdo, por um
periodo de tempo que devera ser definido entre esta e a ANA.

e Plano de Isolamento Sonoro de Fachada para os Isolamentos Sonoros deficitarios, a determinar
com base em avaliagdo in situ dos Isolamentos Sonoros existentes, e tendo em conta definicdes
de prioridade e de cofinanciamento a estabelecer em concertacdo com a CCR;

e Proposta de cofinanciamento a Camara Municipal para Beneficiagdo e Valorizagdo do Parque
Ribeirinho da Moita, que ficarda mais exposto ao ruido dos sobrevoos (em alternativa,
apresentacdo de proposta de cofinanciamento para criagdo de outro parque de lazer em zona
nao afetada pelo ruido dos sobrevoos;

e Adocdo de pavimento menos ruidoso no novo acesso a A12 a construir;

e Implementacdo de barreiras acusticas no novo acesso a construir.

AMBIENTE SONORO E SAUDE HUMANA

e As entidades publicas (Estado a nivel central e Camaras Municipais, a nivel local) em articulagdo
com os operadores de transporte publico a operar na regido, deverdo promover a oferta
adequada de transporte coletivo de passageiros, que ira servir quer a procura proveniente do
modo aéreo, quer os trabalhadores;

e Assegurar a criagdo de servigos rapidos de autocarros (tipo shuttle).

ACESSIBILIDADES E
TRANSPORTES

e Equacionar solu¢des que minimizem os consumos de agua (aproveitamento de aguas pluviais,
aproveitamento das aguas provenientes de duches e lavatédrios, utilizagdo de dispositivos de
controlo do consumo de agua mais eficientes, sistemas de rega mais eficientes, etc.);

e Repor os pontos de captagdo de agua que vierem a ser efetivamente afetados pela construgdo do
acesso de ligagdo a A12;

e Prever o encaminhamento de todas as 4dguas pluviais provenientes drenadas da plataforma da
rodovia para bacias de retencdo e separadores de hidrocarbonetos; este sistema permitira
assegurar que em caso de derrame acidental de combustiveis estes serdo encaminhados para as
referidas bacias reduzindo a probabilidade de ocorréncia de contaminagdo do sistema
hidrolégico superficial e a eventual contaminacdo de captagbes privadas presentes nas
imediacdes do Acesso Rodovidrio.

RECURSOS HIDRICOS SUBTERRANEOS
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USO DO SOLO E
ORDENAMENTO DO

RECURSOS HIDRICOS
SUPERFICIAIS

QUALIDADE DO AR E
EMISSAO DE GASES

SOCIOECONOMIA

TERRITORIO

COM EFEITO DE

ESTUFA

No ambito do presente EIA deverdo pronunciar-se as diversas entidades relativamente a
compatibilizagdo das dreas do projeto do Aeroporto do Montijo e respetivos acessos com os
varios instrumentos de ordenamento em vigor/serviddes/condicionantes: planos diretores
municipais, dominio publico hidrico, reserva agricola nacional, reserva ecolégica nacional, rede
natura 2000, abate de sobreiros, perimetros de protegdo de captagdes de dguas subterraneas,
serviddo militar existente pela presenca da BA6.

Instalar valvula comporta no circuito de descarga de aguas pluviais a jusante para reter qualquer
derrame acidental que ocorra no Aeroporto do Montijo;

Implementar vélvulas de secionamento/comportas estrategicamente localizadas, na rede pluvial
do Lado Ar, de modo a permitir, no caso de ocorréncia de derrames de combustiveis, isolar zonas
do sistema de drenagem, e efetuar a respetiva limpeza, sem afetar/contaminar a totalidade ou
partes significativas do sistema de drenagem;

Encaminhamento de todas as aguas pluviais drenadas da plataforma rodoviaria para tratamento
em bacias de reten¢do/decantagdo previamente a descarga no meio recetor natural

Desenvolver o projeto do Terminal de Passageiros de modo a obter um edificio mais sustentavel
ao nivel dos consumos energéticos (considerar a instalagdo de painéis solares/fotovoltaicos,
sistemas de iluminagdo mais eficientes e controlados por sensores, equipamentos de
climatizagdo mais eficientes);

Instalagdo de postos de carregamento para veiculos elétricos;

Disponibilizar bicicletas para circulagdo dentro do aeroporto (trabalhadores).

Manter em permanéncia o canal de didlogo com os 6rgaos da BA6 designados pelo Comando,
fazendo o ponto de situagdao do desenvolvimento das frentes de obra, eventuais alteragdes as
condigGes previstas e reporte de qualquer incidente ou situacdo andmala identificada.

Na drea de afetagdo do acesso, deverd proceder ao levantamento e avaliagdo dos bens a afetar, e
compensagcdo economicamente por expropriacdo, inibicdo de uso ou por desvalorizacdo
patrimonial;

Criar areas de estacionamento para o pessoal da obra em espagos dedicados, de forma a nao
afetar a capacidade de estacionamento dos residentes locais, em particular da area urbana do
Samouco junto as frentes de obra;

Tanto na fase de construgdo, como na fase de exploracdo, deverd na medida do possivel ser
incentivada a colocacdo de desempregados residentes nos concelhos de Alcochete, Barreiro,
Moita e Montijo no ambito dos postos de trabalho a criar pelo futuro Aeroporto, de modo a
assegurar uma reducgdo sustentada dos niveis considerdveis de desemprego observados.
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PROGRAMAS DE
MONITORIZACAO

PropGe-se a implementacdo de programas de monitorizagao :

SISTEMAS ECOLOGICOS

UALIDADE DO RECURSOS
Q ACESSIBILIDADES E AMBIENTE SONORO

RECURSOS HIDRICOS
SUPERFICIAIS E COMUNIDADES

TRANSPORTES

HIDRICOS

AR

SUBTERRANEOS

AQUATICAS

com o objetivo de minimizar os impactes mais relevantes por um lado e, por outro, avaliar a
implementagdo de algumas das medidas propostas. Encontram-se incluidos: i) o acompanhamento do
controlo e erradicagdo de espécies exdticas invasoras, ii) 0 acompanhamento da evolugdo dos habitats
mais sensiveis presentes na BA6; iii) acompanhamento do efeito de perturbagdo das aeronaves sobre as
aves na area classificada do estudrio do Tejo; iv) monitorizagdo da mortalidade da fauna; v)
monitorizagdo da comunidade de morcegos (atividade e mortalidade); vi) acompanhamento das
medidas de compensagdo relacionadas com a perda dos biétopos salinas e perda de sedimentos; vii)
avaliagao da eficacia das medidas compensatdérias para habitats de avifauna.

com o objetivo de informar sobre os niveis sonoros em pontos julgados pertinentes, de forma a
verificar os niveis efetivos de ruido, ou outros, se sdo necessarias medidas de minimizagdo, qual a
eficacia das medidas implementadas, se é necessario complementar essas medidas.

O plano de monitorizagdo abrange:
i) Aeroporto do Montijo: monitorizagdo continua e por amostragem
ii) Vias de acesso: monitorizagdo por Amostragem

com o objetivo de acompanhar os efeitos do Aeroporto do Montijo na rede de transportes. Propde-se
acompanhar os volumes de trafego gerados pelo Aeroporto do Montijo, quer na fase de construgao,
quer na fase de exploragdo, e determinar os seus efeitos no desempenho na rede rodovidria. Considera-
se importante acompanhar ainda os padrdoes de mobilidade de passageiros, trabalhadores e visitantes
(nomeadamente no que respeita a utilizagdo de transportes publicos).

com o objetivo de verificar a evolugdo das caracteristicas das aguas subterraneas na area de
intervencdo e de influéncia do Aeroporto do Montijo; propde-se acompanhar a qualidade das 4guas
subterraneas e a medigdo do nivel da dgua nas captagGes, furos e pogos presentes: na BA6, junto ao
acesso a construir e na sua envolvente préxima, quer na fase de construgdo, quer na fase de
exploracgdo;

com o objetivo de proceder a medi¢do da concentragdo, no ar ambiente, dos poluentes abrangidos pela
legislagdo nacional, quer na fase de construcdo, quer na fase de exploragao.

com o objetivo de acompanhar a qualidade das aguas pluviais a descarregar na fase de exploragdo, nos
6 pontos de descarga do Aeroporto do Montijo, e nos pontos de descarga que vierem a ser definidos
para as aguas de plataforma do acesso a A12.

Prevé-se ainda monitorizar a qualidade da dgua no estudrio do Tejo e das linhas de agua onde serdo
descarregadas as aguas pluviais provenientes da plataforma do acesso a A12. Este acompanhamento
permitird: i) verificar se os efeitos no meio recetor natural sdo os estimados, ii) avaliar a eficacia das
medidas de minimizagdo propostas, e iii) identificar a necessidade de adotar medidas adicionais, caso se
justifique.
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