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Figura 21 - Sistema de Mobilidade e Acessibilidades

As principais apostas ao nivel do sistema de mobilidade, sao:

e Garantir a realizacdo e boa articulagdo das grandes infra-estruturas de conectividade supra-regional
previstas (NAL, AVF, Sistema Portuario e Logistico);

e Desenvolver o transporte ferroviario, por forma a que este se possa assumir como a espinha dorsal da
estruturacdo do territério metropolitano, aproveitando os investimentos previstos (fecho do anel

ferroviario e embebimento da Linha de Cascais na Linha de Cintura);

e Assegurar a expansdo do MST de modo a cobrir novas areas de expanséo que se antevé venham a
consolidar-se e por forma a dar-lhe dimensao de rede;
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e Assumir um conjunto de eixos transversais de TPSP (Transporte Publico em Sitio Prdprio),
fundamentais para a estruturagéo das linhas de desejo actualmente mal atendidas e para a revitalizagéo
da procura dos modos publicos (sempre com a preocupagdo de garantir tecnologias compativeis,
evolutivas e adaptadas a procura e respeitando critérios de sustentabilidade ambiental e energética);

e Assegurar o fecho da malha rodoviéria e melhorar a articulagéo entre as vias de grande capacidade e a
rede local de distribui¢do, de modo a promover uma redistribuicdo mais eficiente dos fluxos.

De cada um dos subsistemas que 0 comp&em, importa ressaltar:

Subsistema Aeroportuario:

Assegurar a prossecugdo do plano de expansdo do Aeroporto da Portela, no sentido de poder
responder com niveis de qualidade de servico no minimo razoaveis a procura existente e prevista, bem
como concluir as obras de expansdo do Metropolitano de Lisboa até esta infra-estrutura, de modo a
inverter a actual situagéo de aducg&o exclusiva por modo rodoviario;

Assegurar que o NAL disponha de condigbes operacionais adequadas em termos de seguranca e
ambientais e ajustadas ao desenvolvimento dos segmentos de negdcio estratégicos de passageiros e
carga, com elevados niveis de acessibilidade, privilegiando os modos e solugbes de transporte mais
sustentaveis (designadamente a ferrovia, sendo que esta deve contemplar a possibilidade de evolugéo
das ligagdes ferroviarias, de modo a minorar as necessidade de transbordo e permitir futuras ligagées);

Para as restantes instalagdes aeroportuarias existentes na AML (aerédromo de Tires, o Depésito Geral
de Material da Forca Aérea (DGMFA) e as bases aéreas N°6 — Montijo e N°1- Sintra) importa,
sobretudo, assegurar que tenham as caracteristicas adequadas as fungdes que desempenham,
antecipando-se que o aerédromo de Tires possa vir a reforcar o seu papel como instalagdo de segunda
linha de ambito regional de apoio ao trafego de aviagdo comercial, de negdcio e turismo, e o Deposito
Geral de Material da Forga Aérea (DGMFA) possa sustentar o desenvolvimento do cluster de servigos
aeronauticos no eixo de Vila Franca de Xira.

Subsistema Maritimo — Portuario:

O desenvolvimento do sistema portuario da AML deve ser equacionado num contexto de
complementaridade entre os portos de Lisboa, Setubal e Sines, tal como definido nas Orientagdes
Estratégicas para o Sector Maritimo-Portuario, sendo fundamental assegurar a sua insergdo nos
grandes corredores multimodais de acesso a Espanha e ao interior do continente Europeu, bem como
as plataformas logisticas para potenciar a actividade portuaria e expandir a sua area de influéncia;

Devem desenvolver-se estudos de acessibilidades rodo-ferroviarias e fluviais que permitam melhorar a
articulacdo dos Portos com as plataformas logisticas da AML, procurando minimizar os conflitos entre
trafego de veiculos pesados e ligeiros e promovendo solugdes de transporte mais sustentaveis;

Com a expansao prevista do terminal de Alcantara, a possibilidade de utilizagdo de outras instalagdes
através do recurso a barcagas, a capacidade instalada e prevista no Porto de Setibal e os
investimentos em curso no porto de Sines, ndo se antevé a necessidade de apostar noutras
localizagdes para a expansao deste segmento de carga, no horizonte do PROT. Todavia, deve manter-
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se como reserva a possibilidade de aproveitar a Trafaria como alternativa a expansdo do Porto de
Lisboa a mais longo prazo, na medida em que dispde de condigbes naturais Unicas. Esta opgéo
pressupde, simultaneamente, a melhoria das acessibilidades terrestres a este local, através da
construgdo de um ramal de ligacdo ferroviario de ligagéo a rede ferroviaria nacional, o qual deve
potenciar as ligagdes a plataforma logistica do Poceirdo, e uma ligagéo rodoviaria do terminal portuario
a CRIPS/IC32, devendo para tal ser desenvolvidos os estudos de acessibilidades de suporte e
reservados 0S espagos canais necessarios.

Subsistema Ferroviario:

Neste subsistema distinguem-se as infra-estruturas para alta velocidade ferroviaria (AVF, a ser construida
em bitola internacional / standard UIC), que tém relevancia no estabelecimento de ligagdes de ambito
nacional de longo curso e de transporte internacional, e para a qual importa assegurar boa articulagdo com
as outras infra-estruturas de transportes, e a rede ferrovidria convencional (em bitola ibérica), que
assumira, cada vez mais, um papel estruturante nas ligagdes de @mbito regional e suburbano;

A estagdo de AVF da Regido de Lisboa, a instalar na Gare do Oriente, tem asseguradas boas conexdes
com as restantes redes de transporte publico pesado, designadamente, com a rede ferroviaria
convencional e com a rede de metropolitano, esta Ultima, francamente melhorada com o prolongamento da
linha vermelha entre a Alameda e S&o Sebastido. Tem associado um terminal rodoviario o que facilita a
articulagdo com servigos rodoviarios de transporte de passageiros, havendo que garantir que este é gerido
de forma eficiente para garantir bons niveis de atendimento e de qualidade de servigo;

Fruto da opgao de ndo construir de raiz uma ligagdo ao NAL, que evite a necessidade de transbordo por
parte dos fluxos provenientes de Este (Evora — Madrid) e futuramente de Sul através da Linha Evora —
Faro — Huelva, esta prevista a construcdo de uma “estagéo de interface ferroviario” na zona do Poceiréo,
na qual se prevé a transferéncia de passageiros entre servigos ferroviarios. Ainda que esta estacéo tenha
um papel auxiliar, com uma oferta reduzida de circulagbes com paragem, devera ser avaliada a
possibilidade e interesse desta estagéo poder servir a procura existente na margem Sul (seja ao nivel dos
servicos de AVF e Longo Curso, seja ao nivel de servigos regionais que facilitem o acesso e regresso de
trabalhadores da Plataforma Logistica), garantindo-lhe um acesso publico compativel;

Importa ainda assegurar uma monitorizagdo dos potenciais de procura provenientes de Sul e Este com
destino ao NAL, por forma a implementar atempadamente a solugéo prevista de supressao da necessidade
de transbordo;

Na ferrovia convencional, os investimentos previstos — designadamente, a construgdo da TTT que permitira
articular a Linha do Alentejo / Praias do Sado com a Linha de Cintura e com a Linha do Norte, fechando o
anel ferroviario metropolitano, e a modernizagdo da Linha de Cascais com a sua ligagdo a Linha de Cintura
- bem como as opgdes de investimento na margem Sul, abrem novas perspectivas de organizacdo da
oferta de transportes ferroviarios com servicos diametrais / transversais que, passando por Lisboa,
conectam os pélos secundarios da AML, promovendo uma conectividade intra-regional fomentadora do
policentrismo e compactacao;

A criagé@o de novos servicos de ligacdo ao aeroporto e entre as margens Norte e Sul do Tejo, promovidos
pelo fecho do anel ferroviario, bem como o projecto de expanséo do Terminal de Alcantara e 0 aumento de
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procura esperado para a linha de Cascais, impordo o aumento das solicitagdes sobre a Linha de Cintura
que importa avaliar, seja ao nivel da capacidade de carga deste eixo, seja ao nivel dos impactos na
perturbagdo dos servigos de passageiros que a percorrem ou que lhe séo conexos;

Ainda que as intervengdes previstas para a Linha de Cintura, designadamente a quadriplicagéo do troco
Areeiro - Brago de Prata e o desnivelamento do n6 de Alcantara, garantam & partida a capacidade de
transporte necessaria para assegurar os trafegos de passageiros € mercadorias expectaveis, importa
equacionar, numa prespectiva de longo prazo, na qual se pretende um incremento assinalavel da quota de
mercado do transporte ferroviario de passageiros e mercadorias, solugdes alternativas que assegurem a
redundancia da rede e a manutengdo de niveis de servico de elevada fiabilidade e qualidade. Nestes
termos, deverdo ser estudadas alternativas a Linha de Cintura, designadamente a constituicdo de uma
circular exterior que tenham em consideragéo:

o A necessidade de revitalizagdo da ligacéo ferroviaria do Oeste, desviando-a do seu tragado
actual na zona da Malveira e trazendo-a directamente para Loures e Lisboa, tal como sugerido
no PROT-OVT. Assume-se, todavia, que esta intencdo devera ser equacionada como uma
oportunidade de constituigdo, a longo prazo, de um eixo ferrovidrio mais estratégico que
viabilize a ligagéo Torres Vedras — Setubal, articulando com a rede do Metropolitano de Lisboa,
e que ligue, de preferéncia, a Ponte 25 de Abril, de modo a evitar a zona mais pressionada da
Linha de Cintura®’. Dada a necessidade de servir este eixo, proporcionando melhor
acessibilidade e um servigo ao futuro hospital de Loures, a proposta de curto - médio prazo é a
de uma oferta de TPSP, a qual podera no futuro evoluir para esta oferta ferroviaria, se se vier a
verificar a sua necessidade e exequibilidade;

o A importancia da existéncia de uma ligacdo ferroviaria entre as linhas de Cascais e de Sintra
que permita a ligagao a actual linha do Oeste (a melhorar), assegurando fungdes de transporte
de mercadorias (na sua ligagao a Linha do Oeste) e possibilitando o rebatimento de passageiros
entre as duas linhas;

o A possibilidade de fecho da circular com uma ligagéo ferroviaria do novo eixo de Loures a Linha
do Norte, aproveitando o ramal proposto para a ligagdo a zona logistica do MARL, servindo
fundamentalmente mercadorias e assegurando a articulagdo a Norte da linha do Oeste com a
linha do Norte.

Por Ultimo, € de referir que, para a revitalizagdo do transporte ferroviario de passageiros, para além da
intervengao nas infra-estruturas e no material circulante, € também indispenséavel melhorar as condiges
de funcionamento e de adugéo as interfaces, seja ao nivel da dotagéo de espagos proprios de Park&Ride,
seja por via do desenvolvimento da intermodalidade / integracdo com outros modos de TP que permitam
aumentar a area de influéncia das linhas de caminho de ferro, seja ainda através da garantia de condi¢cdes
confortaveis e seguras em modos suaves.

31 A solugdo de ligagao directa & Linha de Cintura é menos interessante na medida em que fomenta uma menor articulagio com a rede de
metropolitano (servido consequentemente menos destinos e populagéo) e ndo permite criar uma alternativa / redundancia a Linha de Cintura, infra-
estrutura que se antevé venha a ser mais pressionada com o aumento de novos servicos que respondam as novas ligagdes de passageiros entre a
margem Norte e a margem Sul.
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No sentido de antecipar os impactes associados a constru¢do da TTT e a expansdo do MST, deve-se
repensar o papel estratégico do transporte fluvial a luz da restante oferta de servigos de transporte publico
e dos investimentos previstos para as frentes ribeirinhas Norte e Sul do Tejo, equacionando novas ligagdes
intra e inter-margens e explorando a viabilidade de novos tipos de servigos com embarcagdes mais ligeiras
e mais rapidas;

No Estuario do Sado, com os investimentos turisticos em curso em Trdia, é expectavel um aumento de
vitalidade do transporte fluvial, devendo ser avaliada a articulagéo do terminal fluvial com o caminho-de-
ferro e, assim, o estabelecimento de cadeias de viagem em TP. Nesta decis&o ha que integrar também as
perspectivas de desenvolvimento do Porto de Setubal e de salvaguarda ambiental do Estuario do Sado

Subsistema de Transportes Publicos em Sitio Proprio:

A designacéo de transportes publicos em sitio proprio (TPSP) enquadra um vasto conjunto de solugdes de
transporte publico® que tém em comum o facto de circularem em boa parte do seu percurso em espago
canal reservado. As tecnologias deverdo ser equacionadas de forma evolutiva, ligagdo a ligagdo, em
funcéo das procuras existentes e potenciais e de critérios de eficiéncia econdmica, energética e ambiental;

E fundamental a integragéo dos diferentes projectos previstos para que o conjunto seja coerente e possa
evoluir de forma integrada, com 0 minimo de custos de investimento possivel, evitando a multiplicagao de
tecnologias incompativeis, com os correspondentes encargos fixos. A pertinéncia destas ligagdes tem
levado a que os municipios de per si dinamizem a implementacao de projectos de TPSP. Estes projectos
devem merecer a atencdo urgente da Autoridade Metropolitana de Transportes, de modo a que seja
assegurada a sua integragdo numa optica de projectos intermunicipais;

As propostas TPSP em fung&o do seu grau de prioridade sé&o:
Corredores a estudar 1° nivel:

o Ligagao Mafra — Loures - Lisboa, a qual visa dotar o corredor de expanséo urbana da A8,
hoje exclusivamente sustentado no modo rodoviario, de um modo de transporte publico
competitivo. Na andlise deste corredor devera atender-se a area de infuéncia do novo
Hospital de Loures e equacionar-se a eventual evolugdo para uma oferta ferroviaria
assente na constituicdo de um eixo diametral Torres Vedras — Setubal, com a alterag¢éo do
actual percurso da linha do Oeste;

o Acircular Algés — Falagueira / Amadora — Odivelas — Loures, que promove a estruturagéo
das relagdes transversais entre varios municipios da 12 coroa suburbana, permitindo ainda
a articulagdo entre os eixos ferroviarios e de metropolitano de penetragdo em Lisboa;

Corredores a estudar 2° nivel:

o Aligacao Pago de Arcos — Tagus Parque — Massaméa / Cacém, que estrutura um eixo de
desenvolvimento urbano que se tem vindo a consolidar e que da continuidade ao Sistema
Automatico e Transporte Urbano de Oeiras (SATUO). Nos estudos a desenvolver deverao

32 Que podem ser Comboio, Metro Ligeiro, Eléctrico rapido, Eléctrico sobre pneus (troley bus), Autocarro de grande capacidade / Bus Rapid Transit,
APM'’s (Automated People Movers), etc.
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ser equacionadas solugdes que incrementem a viabilidade e sustentabilidade do sistema
ja instalado;

o A ligagdo transversal Carcavelos / Oeiras — Rio de Mouro, a qual estrutura um eixo
transversal de desenvolvimento urbano j& densamente ocupado e carente de solugdes de
transportes publicos eficientes;

o Aligagéo Cascais — Alcabideche — Sintra, que promove a ligagdo entre os centros urbanos
de Cascais e Sintra, estruturando, no seu trogo inicial, um territorio de elevada ocupagao
urbana;

o O prolongamento Loures — Sacavém, ligacdo que fecha a circular exterior da 12 coroa de
Lisboa e que permite ligar dois importantes nucleos populacionais do concelho de Loures;

o Ligagéo Corroios — Vale de Milhagos / Sobreda - Charneca de Caparica, cujo objectivo é
servir uma area densamente urbanizada e que importa articular melhor com o modo
ferroviario;

o Ligacdo Fogueteiro — Pinhal dos Frades — Quinta do Conde - Penalva, a qual visa
estruturar um territdrio cuja génese ilegal levanta dificuldades de mobilidade e para o qual
existem perspectivas de consolidacéo e densificacéo;

o Ligacdo Penalva — Santo Anténio da Charneca — Vale da Amoreira — Lavradio (nova
estacdo do Barreiro), que articula o eixo anterior com a 32 fase do MST e com a nova
estagdo do Barreiro (Gare Sul);

o A ligagdo Quinta do Conde — Palmela, a qual se podera constituir como um eixo de
estruturacdo da planicie central, para a qual se antevé a consolidagéo e densificagdo da
urbanizagéo;

o A ligacdo Alcochete — Montijo — Moita, articulada com a ligagdo Montijo — Pinhal Novo,
potenciando a articulagdo entre os pdlos principais urbanos da zona Norte do Arco
Ribeirinho e as principais infra-estruturas de transporte pesado de passageiros da AML.

Subsistema Rodoviario:

Com a construcao das infra-estruturas previstas para os préximos anos, a AML dispora de uma rede de
grande capacidade bastante completa: as principais vias de conexao da Regido com o exterior incluem
cinco corredores radiais (IC1/A8, IP1/A1, IC3/A13, IP7/A6 e IP1/A2), os quais se articulam entre si
através do IC11 que, com a construgao da ligagdo prevista entre Carregado e Péro Negro, fechara o
anel de amarragéo das auto-estradas de penetragdo em Lisboa, facilitando a redistribuicdo do trafego
de atravessamento Norte - Sul e Este - Oeste, sem obrigar ao atravessamento de areas mais
densamente urbanizadas da AML;

Este anel exterior de atravessamento da AML é complementado por um anel interior que integra, na
margem Norte, o IC18/CREL/A9 e, na margem Sul, o IP7/A2 e IP1/A12, o qual assegura
simultaneamente um papel de distribui¢do do tréfego inter e intra-regional;
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B.4. Reforcar a conectividade regional

Normas Conexas: B.1.2./B.4.1./B.4.7./ C.6.1.
Problematica

Estruturacdo do sistema de transportes publicos (TP) direccionado de modo geral para responder aos grandes fluxos
suburbanos que acedem a cidade de Lisboa, verificando-se a existéncia de alguns eixos transversais de mobilidade com
expressao visivel para os quais sdo débeis as respostas de oferta de transporte publico hoje existentes

‘ Orientagoes

Assumir um conjunto de eixos transversais de Transporte Publico em Sitio Préprio (TPSP), fundamentais para a estruturagéo
das linhas de desejo actualmente mal atendidas e para a revitalizagdo da procura dos modos de transporte publico,
mantendo como referencial a preocupagao de garantir tecnologias compativeis, evolutivas e adaptadas a procura e respeitar
critérios de sustentabilidade ambiental e energética

Instrumento Entidade Entidades
de aplicagdo  Responsavel  Participantes

Directrizes e Medidas

1. Garantir uma estratégia de implementacédo de eixos em TPSP que
salvaguarde a integracéo dos diferentes projectos previstos para que o PDU, Estudo
seu conjunto seja coerente e possa evoluir de forma integrada, com o  corredores de AMTL IMTT, CM
menor custo de investimento possivel, evitando a multiplicagdo de TPSP
tecnologias incompativeis, com os correspondentes encargos fixos

2. Desenvolver os eixos prioritarios (a estudar 1° nivel) de TPSP propostos,
designadamente:

a) Aligacdo Mafra — Loures - Lishoa visa dotar o corredor de expanséo
urbana da A8 de um modo de transporte publico competitivo, que
assegure uma maior sustentabilidade da mobilidade neste eixo e a
emergéncia de novas actividades polarizadoras em Loures (eg.
Novo Hospital Regional). Nos estudos a desenvolver devera ser
equacionada a possibilidade de servir este eixo através da alteragéo
do percurso da actual linha do Oeste, criando um novo eixo
ferrovidrio diametral, sem embargo da necessidade de assegurar um | Avaliagéo,
conceito evolutivo que permita a implementagdo de solugdes a |Projecto/Obra
curto-médio prazo e adequagdo de forma racional e progressiva da | PDU, PMOT
oferta a procura

b) A circular Algés — Falagueira / Amadora — Odivelas - Loures,
estudada em 2002/2004 pela Carris/ML, aferindo o tragado
inicialmente previsto no sentido de contemplar a evolugdo das
opgbes urbanisticas entretanto tomadas e re-equacionando a
tecnologia entdo proposta, no sentido de facilitar a sua
implementag&o parcelar e de minimizar o custo e tempo necessarios
a implementag&o, salvaguardando ainda a eventual migragdo para
tecnologias de maior capacidade

AMTL, Operadores,
MOPTC CM

3. Estudar os seguintes corredores de TPSP, no sentido de pormenorizar a
avaliagao da sua viabilidade e de promover a reserva de corredores no
ambito dos PMOT:
a) A ligagdo Pago de Arcos — Tagus Parque — Massama /Cacém, que
estrutura um eixo de desenvolvimento urbano que se tem vindo a Estudo, PDU, AMTL. CM
consolidar e que da continuidade ao Sistema Automatico e PMOT ’
Transporte Urbano de Oeiras (SATUO);
b) A ligacdo transversal Carcavelos / Oeiras - Rio de Mouro, a qual
estrutura um eixo transversal de desenvolvimento urbano ja
densamente ocupado e carente de solugbes de transporte publico
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©)

d)

e)

9)

h)

)

eficientes;

A ligagdo Cascais — Alcabideche — Sintra, que promove a ligagao
entre os centros urbanos de Cascais e Sintra, estruturando, no seu
trogo inicial, um territério de elevada ocupagéo urbana;

O prolongamento Loures — Sacavém, ligacdo que fecha a circular
exterior da 12 coroa de Lisboa e que permite ligar dois importantes
nucleos populacionais do concelho de Loures;

Ligagéo Corroios — Vale de Milhagos / Sobreda - Charneca de
Caparica, cujo objectivo é servir uma area densamente urbanizada
articulando-a com comboio;

Ligagdo Fogueteiro — Pinhal dos Frades - Quinta do Conde -
Penalva visando, sobretudo, estruturar um territério cuja génese
ilegal levanta dificuldades de mobilidade e para o qual existem
perspectivas de consolidagao e densificagéo;

Ligacao Penalva — Santo Anténio da Charneca - Vale da Amoreira -
Lavradio, que articula o eixo atras descrito com a 3?2 fase do MST e
com a nova estacdo do Barreiro (Gare Sul);

A ligagao Quinta do Conde — Palmela que se podera constituir como
um eixo de estruturagao da planicie central, para a qual se antevé a
consolidagéo e densificagao da urbanizagéo;

A ligagdo Alcochete — Montijo — Moita, articulada com a ligacdo
Montijo — Pinhal Novo, as quais visam potenciar a articulagéo entre
os principais pélos urbanos da zona Norte do Arco Ribeirinho e as
principais infra-estruturas de transporte pesado de passageiros da
AML.
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